Udviklingsplan
Svendborg Havn

MILJ@RAPPORT
SVENDBORG KOMMUNE, MILJ@ OG TEKNIK

m Svendborg

“’"" Kommune

j > A
cittaslow - Svendborg



INDHOLD

1.

IKKE-TEKNISK FESUME ...ttt sttt s e e s b e e st e e sbe e e sateesabeeesaneens 5
1.1. Afgransning af MilJ@rapPOrtEN ... viii e 5
Y 1111 AV U o [T T = S PRSPPI 5

Biologisk Mangfoldighed...........ooo i e et e e e e e aaae e 5

Befolkningens SUNANEd 08 ST@) ....cvuivciiiiiieiieiieccee ettt s sate e sbee e saree s 5

L L T OO TSP PR PPPOTOUSTRPRPINt 5

KEM@tiske faktorer.. .o eeieiee e st ettt e e sbe e e saree s 6

U0 =T Vo Y= = o Yo - o U SR 6

REKreative fOrNOI ....c...ouiiieee ettt st st s e 6
1.3, KUMUIGLIVE FOTROIM ...eeeeeiiieie ettt esbe e e saree s 6
1.4, Afvaergeforanstaltninger......c.uvii i e e e e e 6
1.6. Samlet vurdering af planlaegningeNn .......uueei i e 7

[[aTo 11T oY o= SR 8

Hvad er en Milj@VUIAEIINGE? ...veiieiee ettt et e s e e st eebe e e sabeesbeeessteesneeesnseeen 9
3.1. Processen for en MilJ@VUrdering .......cueeeieciiii e 9
3.2. FUNKEIONE] @ASKIHEISE .....eveeeieieeiee ettt ettt st e s e sbee e 11

[ 1T T (T PP UPP S OPPOP 13
4.1. Farste offentlige NBIING .....oocuvi i st ree e sbee e 13
4.2. ANden OffentliZE NBIING....cccuii it raee e e re e e nnes 13

4.2.1. Resumé af indkomne hgringssvar til anden offentlige hgring.. Fejl! Bogmaerke er ikke

defineret.

BESKIIVEISE @f PIAN Leeiiiiiiec e e e e e e e e et e e et e e e e e ate e e e e arae e e enraeas 14
5.1. Fremtidens havn 2004 ...ttt st et sttt e sbe e b e saee e 14

Frederiks@ - KUIUr- 08 €rNVEIVSBEN.........uiiiiiiee et e s e e s abae e e e nreeas 14

JESSENS IMIOIE ... sttt e e reesnee e 15

[N\ To T o [N [ U 15

@stre Kaj / @stre Havneve] - rhVEIV i CENTIUM .......civiieicee e ceeeceteeetee ettt eveeeaeeereeeeeeneees 16
5.2, ADNINg af KODDEIDEEKKEN ...ttt ettt 18
5.3. GOASDANEATEAIET ...t e 19
5.4. DEN BIA KANT 1ttt et b st e et b e e ae et sae et b eanan 20
5.5. Havnepladsen med ny faargeterminal...........coooviie i 21
5.6. Kullinggade boligUdVIKIING .......cooeeiiiiieee et e e e e e e e e e e e e nnnees 21
5.7. LCT=To] o b= 1V T=T o T- 1 RSP 22
5.8. [ NV e 3V [0 01T o 10T 0] o1 PR 22



5.9. B To K] o] = [ TP 22

5,10, 0-3IIMNATIV c.eeteeiiie ettt ettt sttt e b e b e b e sneeeaeeeaee s 23
LT O N1 1T - 4LV O TPV PP PP PPPRTOPPPRRNt 23
Y ol=T o = o = PP P PO PPRPOPRRRRRE 23
SCERNAIIE 2.ttt ettt e st e s et e e s sra e e e s sanes 24
Y= oo =T U OP TP PO TP PPUPTRPRRPO 26
6.1. Y= TaTe K3V a1 174 o= SRR 26
6.2. Pavirkningens geografiske UdDredelSe ........ooviviiiieeiieiccie e 26
6.3. VAT 1T g 4= = Vo SRR 27
6.4. PAVIFKNINGENS VAIIZNE......cciiiiciee ettt ettt e et e e be e e teeeeteeesbeeenns 27
6.5. =10 01 (=L VAU T o 1o T o = SR 27
6.6. KUMUIGEIVE @FfEKEEI . ..eiieiee ettt 28
6.7. F AV 1o d ] Y-S PPN 28
6.8. Kendte miljaforhold i dag......cooccviiiiiciiie e rae e 29
Afgraensning af MilJBrapPOrteN......ccvi i et e e saree s 30
7.1.Parametre inkluderet jaavnf@r afgraensningsnotat.......ccceeceieiiiiccee e 31
Forhold til anden planlaagning 0g IOVEIVNING .......ccuuiiiiiiiiiiccee e 32
Miljgvurderinger af PAVIFKNINGEN ....c...eiiiiee et et e e sar e e e re e e aes 32
9.1. Biologisk MangfoldiShed .............oei i e e e ae e e e araeeean 32
Nuvaerende status 0g evt. MilJ@MAL.........ccoovviii i 32
PAVIrKNINGEr fra PlAaN@N ....ci et e e e et e e e e abe e e s eabee e e enteeeeenreeas 35
RV AU T e 1= T o =R SR 36
KUMUIATIVE PAVITKNINGEI ..ttt ettt e et e e st e e e ta e e saraeebaeenanas 38
ATVaRIgefOranStAltNINGEr .. ..eiii et e et e e e et te e e e ebte e e e ebteeeeenraeaeeanes 38
Samlet vurdering af pavirkninger pa biologisk mangfoldighed ............cccccoiiiiiiiiicciee, 38
9.2. Befolkning, menneskers SUNANE........cooouiiiiiiiii ettt e e s aaee e 38
Nuvaerende status 0g evt. MIlJEMAL........cooiiii i e e sare e e b e e 38
VT LTV ==Y = Y o] = PSP 39
RV AU o [T o T Y= SRR 39
KUMUIAEIVE PAVITKNINGET «.eeiieieeeeee et e e e et e e e et e e e e e ate e e e eateeeeennbeeeeennrenas 39
AfVargeforanStaltNiNGer........ovi i e e e e aaaeeeas 40
Samlet vurdering af PAVIFEKNINGEI .......ccviieee ettt s re e e be e e s be e s be e ebaeesbeeenes 40
9.3 THAFIK ettt sttt et b e et sttt be e be e beesae e eateetean 40
Nuvaerende status 0g eVt. MilJBMAl..........ooi i et e et e e e e areeas 40
PAVIrKNING fra PLANEN . ..eveiieeeee et e e e e et e e e et e e e e eab e e e e eareeaeentaeaeenrenas 41

RV AU T e 1= o T o =SSR 41



KUMUIAEIVE PAVIFKNINGEI ..ttt et et e et e e s abe e e be e enabeeebaeenanas 43

JN A 10 (oY =Y ) =110 gV =d Y S 43
Samlet vurdering af pavirkninger pa trafikale forhold.........c.cocovieeiieeii e 43
1 S o o F T PO TSRO P PP PR PPPRTOPPRURRRINt 44
Nuvaerende status 0g evt. MilJ@MAl.........ccooviriiiiiiece e 44
PAVIFKNINGEY A Plan ....veiceee ettt e e e et e et e e e be e e sateeebeeesteeeebesennas 45
RV AU T e 1= o T o = U UTSP 45
KUMUIGEtIVE PAVITKNINGEI . eveeeee ettt e e e e st e e st e e e te e e ateeeraeennns 45
AfVaIgefOranStaltNINGEr ... e reeeean 45
Samlet vurdering af PAVIEKNINGEI .......ocuviiiee ettt et et e e e s te e e taeesbeeenns 45
9.5, GIUNGVANG ..ottt ettt e s bt s bt s a e st e e bt e bt e s beesat e s st e e bt e bt e beenbeesneesaneennean 45
Drikkevandsinteresser og vandforsyningsplan ..........coocueiiiiieiiciiieee e 45
Nuvaerende tilstand 0g evt. MilJBMAL ........cccvi i e 47
VT LTV ==Y = Y o] =L 1= o PSR 49
RV AU T e 1= T o = IR 49
KUMUIGEIVE PAVIFKNINGEI ..ottt ettt e e e stbe e e teeesabeeebeeenanas 49
AfVargeforanStaltNiNGer . ... ..ii e areeeeas 49
Samlet vurdering af pavirkninger pa grundvand ..........ccceociieiiieccie e 49
9.6. KIIMatiske faKtOrer.....cooueiiiieeee ettt 50
Nuvaerende tilstand 0g evt. MIlJBMAL. .....coooiiiiiiiiiece e s 50
PAVIrKNING fra PlaN@N . ..eeeeieeeee et e e e e e st e e e e are e e e e at e e e s eabeeeeenbeeeeenreeas 50
RV AU T e 1= T o =R SR 51
KUMUIATIVE PAVITKNINGEI ..ttt ettt e et e e st e e e ta e e saraeebaeenanas 52
ATVaRIgefOranStAltNINGEr .. ..eiii et e et e e e et te e e e ebte e e e ebteeeeenraeaeeanes 52
Samlet vurdering af pavirkninger Pa KIiMa .......c..ooeiciiii it 52
IV - =T 1] [ o o [T PSRRI 53
Nuvaerende status 08 MIlIBMAL........cc.viiiiiiiiie e e et sare e e be e e eaeas 53
PAVITKNINGET fra Plan@N.....eee ettt e et e e e s ba e e s abe e s te e esabeeebaeeneas 53
RV AU o [T o T Y= SRR 53
KUMUIAEIVE PAVITKNINGET «.eeiieieeeeee et e e e et e e e et e e e e e ate e e e eateeeeennbeeeeennrenas 54
AfVargeforanStaltNiNGer........ovi i e e e e aaaeeeas 54
Samlet vurdering af pavirkninger pa materielle goder........cocovvieecieeiii e 55
I T UL = | VAo T-a= 2 - =T ] [ SRR 55
Nuvaerende status 08 MilJBMAL.........oooo i e e et e e e e re e e e e atee e e enaeeas 55
PAVIrKNINGEr Fra PlAN@N ....cii et e e e e et e e e e ate e e e e ab e e e e eabeeeeenreeasenreeas 55

RV AU T e 1= o T o =SSR 55



KUMUIAEIVE PAVIFKNINGEI ..ttt et et e et e e s abe e e be e enabeeebaeenanas 56

JN A 10 (oY =Y ) =110 gV =d Y S 56
Samlet vurdering af pavirkninger pa kulturarv 0g arkeeologi .......cccceevvieviieecieecie e 56

9.9. Landskab 0g ViSUEI PAVIFKNING ......eiiiuiieeiiieie ettt ee s e e tee et eete e e s reesnseeenaeesnseeenns 57
Nuvaerende status 08 MIlJBMAL......cccuviiiiiiiiiiieceere e e e aeesteesreesreesnneens 57
PAVIFKNINGEY fra Plan@N......eee ettt et et e e e ate e e beeestbeeebeeennas 57

RV AU T e 1= o T o = U UTSP 57
KUMUIGEtIVE PAVITKNINGEI . eveeeee ettt e e e e st e e st e e e te e e ateeeraeennns 57
AfVaIgefOranStaltNINGEr ... e reeeean 58
Samlet vurdering af pavirkninger pa landskab og visuel pavirkning..........ccccecvveeeveeiiiicciieeccneeens 58
9.10. ReKreative fOrhold ........ccc.iiiiiiiiiee ettt s 58
Nuvaerende status 08 MIlIBMAL.......c.cuiiiiie it e e sare e e be e e eanas 58
VT LTV ==Y = Y o] =T 1= o PSR 58

RV AU T e 1= o T o = USRS 58
KUMUIGEIVE PAVIFKNINGEI . ettt et ettt e e eare e e beeeeabeeeteeenanas 59

J N AV 10y (oY =Y Ty =110 gV d Y SR 59
Samlet vurdering af pavirkninger pa rekreative forhold ..........ccccoeciieiiiiciie e, 60

1 Y=Y | =T PSP 60
Nuvaerende status 08 MIlJBMAL......ccceiiiiiiiieiie et srre e e te e steesreesraesnneens 60
PAVIFKNINGEYr fra Plan@N......vei ettt ettt e et e e s ate e e beeeeteeeeteeennas 61
PAVIrKNINGEr fra PlAaN@N ....ci et e e e et e e e e abe e e s eabee e e enteeeeenreeas 61

RV AU T e 1= T o =R SR 62
KUMUIATIVE PAVITKNINGEI ..ttt ettt e et e e st e e e ta e e saraeebaeenanas 62
ATVaRIgefOranStAltNINGEr .. ..eiii et e et e e e et te e e e ebte e e e ebteeeeenraeaeeanes 62
Samlet vurdering af pavirkninger pa Sejlads...........occviiiiiiiiiiiccee e 62
9.12. Hydrografiske forhold 0g kystmorfologi........ccueiiiciiiiiiiiiie e 62
PAVITKNINGET fra Plan@N....evec et et s e e et e e s are e s taeesabeeebaeennas 64

RV AU T e 1= o T o = USSP 65
KUMUIAEIVE PAVITKNINGET «.eeieieieeeeee et e e e et e e e e ate e e e et e e e s earaeeeennbeeeeennrenas 66
ATVERIgefOranStaltNINGEr .. ..vii it e et e e e e tte e e e ebte e e e ebteeaeeentaeaeeanes 66
Samlet vurdering af pavirkninger pa Hydrografi og Kystmorfologi .........c.ccceeeeveviieeeiiieccieecieeens 66

10. Opsamling pa Kumulative pavirkNiNGer .......cceiecie ittt 68
11. Opsamling pa afveergeforanstaltniNger........ccuvei e et 68
12. (@70 18] o100 1T o 1 o= 69
13. 2T P o] LT SRR 71



1. IKKE-TEKNISK RESUME

1.1.AFGRENSNING AF MIU@RAPPORTEN

Miljgrapporten er udarbejdet for at vurdere de miljgmaessige konsekvenser af udviklingsplanen for
Svendborg Havn. Planen omfatter projekter som boligbyggeri, erhvervsudvikling, klimatilpasning og
forbedring af rekreative omrader. Rapporten er afgraenset til at analysere de mest vaesentlige
miljgparametre, herunder biologisk mangfoldighed, klimatiske faktorer, befolkningens sundhed, stgj,
trafik, kulturarv, landskab og rekreative forhold. Fokus er pa at identificere bade negative og positive
miljgpavirkninger og at vurdere, hvordan disse kan handteres for at sikre baeredygtig udvikling.
Afgransningen er sket i samarbejde med relevante myndigheder som Miljgstyrelsen og Slots- og
Kulturstyrelsen.

Rapporten vurderer planens konsekvenser ud fra eksisterende forhold, hvor fx pavirkning af
beskyttet natur, potentielle aendringer i klimaet og pavirkning af saerligt beskyttede arter bliver
analyseret. Et centralt aspekt er ogsa, hvordan udviklingen balancerer gkonomiske, sociale og
miljpmaessige hensyn.

1.2. MILU@VURDERING

Udviklingsplanens gennemfgrelse kan fgre til bade midlertidige og langsigtede miljgpavirkninger pa
flere omrader:

Biologisk mangfoldighed

Planen har potentiale til at forbedre biodiversiteten i visse omrader, isser gennem abningen af
Kobberbakken. Denne genabning vil styrke vandmiljget og skabe bedre livsbetingelser for fisk og
smadyr, der ellers er pavirket af spaerringer. Pa den anden side kan byggeaktiviteter og gget trafik
midlertidigt forstyrre lokale dyrearter, herunder flagermus og smafugle. Det vurderes, at der ikke er
nzerliggende Natura 2000-omrader, men forekomsten af bilag IV-arter som marsvin og flagermus
kraever, at der tages szerlige hensyn.

Befolkningens sundhed og stgj

Miljgrapporten fremhaever, at anlaegsarbejder og gget aktivitet i havnheomradet kan fgre til
stgjgener. Dog forventes de langsigtede effekter at veere positive, da grgnne omrader, nye
rekreative faciliteter og bedre byrum vil styrke livskvaliteten og fremme sundhed.

Trafik

Udviklingsplanen vil gge trafikmaengden i og omkring havneomradet, bade som fglge af gget
erhvervsaktivitet og nye boligprojekter. Planen laegger vaegt pa at skabe bedre forbindelser for
cyklister og gaende, hvilket kan reducere behovet for biltrafik. Trafikstgj og luftforurening vil blive
overvaget og handteret gennem konkrete foranstaltninger som trafikregulering.



Klimatiske faktorer

En vaesentlig del af planen fokuserer pa klimatilpasning og reduktion af CO,-udledning. Delplanen
"Den Bla Kant" der skal beskytte havheomradet mod hgjvandshandelser og de delplaner der
indbefatter nybyggeri, er afggrende i denne sammenhaeng. Samtidig vil en planlagt
havvandsvarmepumpe bidrage til en mere baeredygtig energiforsyning ved at udnytte havvand som
en vedvarende energikilde.

Kulturarv og landskab

Svendborg Havn er et omrade med stor historisk og kulturel betydning. Udviklingsplanen tager
hensyn til dette ved at bevare og fremhave eksisterende kulturhistoriske elementer, sdsom fredede
bygninger og industrimiljger. Slots- og Kulturstyrelsen har papeget, at havnen er én af Danmarks syv
velbevarede industrihavne, og det har fgrt til saerlige hensyn i udformningen af projekterne.
Landskabsmaessigt kan byggeri pa Jessens Mole og Nordre Kaj blive designet til at sikre visuel
sammenhang mellem byen og havheomradet.

Rekreative forhold

Udviklingsplanen sigter mod at forbedre omradets tilgaengelighed og rekreative vaerdi. Projekter
som Geohavneparken og gendbningen af Kobberbaekken vil skabe nye grgnne omrader og
forbindelser langs vandet og ggre omradet mere attraktivt for bade borgere og turister.

1.3. KUMULATIVE FORHOLD

Kumulative forhold er forhold, hvor en eller flere delplaner bidrager hver iszr til en samlet
miljgpavirkning. For eksempel ved at planer udfgres samtidigt og st@j fra anlaeg blander sig med
hinanden eller ved at CO,-udledninger fra flere nybyggerier samlet vil kunne overskride fastsatte
mal. Der er identificeret sandsynlige kumulative pavirkninger ved nogle af de vurderede
miljgparametre.

1.4. AFVARGEFORANSTALTNINGER

| de tilfeelde hvor en miljgpavirkning er vurderet til at veere moderat eller vaesentlig kan man udpege
og anvende afvaergeforanstaltninger som kan reducere pavirkningsgraden, saledes at en plan kan
gennemfgres uden vaesentlig miljgpavirkning.

Der er identificeret mulige behov for afveergeforanstaltninger mod pavirkninger fra udviklingsplanen
pa stgj, trafik, klima samt landskab og visuel pavirkning:

e Stgj i anlaegsfaser kan imgdegas med vilkar i anmeldelsen af midlertidige stgjende og
stgvende aktiviteter. Szerlig opmaerksomhed omkring eventuel nedrivning af DLG-bygninger.

e Forbedring af trafikafviklingen pa omraderne ved @stre Havnevej. Samling af P-pladser og
trafikale andringer ved signal ved Havnegade/Toldbodvej og Toldbodvej/Nyborgve;j

e Krav om baredygtigt materialevalg ved nybyggeri for at reducere CO2-udledning

e Krav om maksimal hgjde pa bebyggelse, og sikring af vigtige kig og andet i forbindelse med
bade lokalplanlaegning, udbud og salg kan imgdega pavirkninger pa landskab og visuel
pavirkning.



1.6. SAMLET VURDERING AF PLANLEGNINGEN

Miljgvurderingen af udviklingsplanen for Svendborg Havn viser at planen kan gennemfgres og
delplanerne realiseres uden at det vil have vaesentlige pavirkninger pa miljget. Udviklingsplanen
tilgodeser forbedret klimatilpasning, nye bolig- og erhvervsmuligheder og en styrket biodiversitet.

For nogle miljpparametre er det vurderet at der kan forekomme moderate og vaesentlige
pavirkninger, men ivaerksattes de rette afvaergeforanstaltninger kan pavirkningerne reduceres til
mindre eller ubetydelige. Afveergeforanstaltninger inkluderer at der bgr stilles krav i udarbejdelsen
af lokalplaner i forhold til stgj, klima og visuelle pavirkninger samt specifikke tiltag ved
gennemfgrelsen af projekter omkring st@j og trafik. Nogle pavirkninger vil vaere positive, blandt
andet for bynaer natur, stgjforhold, rekreative forhold og materielle goder.

Planlaegges realiseringen af udviklingsplanen sa flere delplaner ikke gennemfgres samtidigt kan man
undga kumulative pavirkninger i anlaegsfasen. Hvis hele udviklingsplanen gennemfgres, vil der vaere
en kumulativ pavirkning i forhold til udledning af CO,. Pavirkningen er dog ikke muligt at kvantificere
eller vurdere i forhold til Svendborg Kommunes klimahandleplan.



2. INDLEDNING

Svendborg Havn er i den geeldende kommuneplan 2021 — 2033 udpeget som et af kommunens
primaere udviklingsomrader.

Udviklingsplanen for Svendborg Havn blev vedtaget af byradet i 2014 og har siden dannet grundlag
for udarbejdelse af flere lokalplaner, bl.a. for Jessens Mole, Nordre kaj og en ny hovedpumpestation.
Siden planens vedtagelse er der ogsa gennemfgrt konkurrence om bl.a. klimatilpasningsprojekter i
”Den Bla Kant”, som afsaet for det fortlpbende arbejde med tilpasning og nye byrum.

Vasentlige dele af udviklingsplanen er virkeliggjort med udbud og opfgrelse af boligbyggeri pa
Jessens Mole, udlejning af bygninger pa Frederiksg til bade kommercielle og kulturelle lejere og
etablering af center for videregdende uddannelser og maritime erhverv pa Nordre Kaj.
Sammenhangen mellem bymidten og havnen er styrket med anlaeg af nye byrum, bl.a. pa
Frederiksg og i Frederiksgade, og der er afsat budgetmidler til etablering af byrum pa Nordre Kaj, en
Geohavnepark omkring den nye hovedpumpestation samt klimatilpasning og ny gangforbindelse ved
Sgndre Havn.

Udviklingsplanen udggr stadig et fundament for udviklingen af havnen. Men nye behov, muligheder
og udfordringer pa og omkring havnen ngdvendigger en af opdatering af planens vasentlige temaer
og en udvidelse af den geografiske afgransning.

Pa den baggrund besluttede Svendborg Kommunalbestyrelse den 28. marts 2023 at igangsaette en
opdatering af udviklingsplanen for Fremtidens Havn.

Svendborg Kommune har besluttet at miljgvurdere revisionen af udviklingsplanen - idet der er tale
om en overordnet, strategisk plan indenfor fysisk planlagning, som seetter retning for den videre
udvikling af Fremtidens Havn, herunder kommuneplanens rammer for anvendelse af havheomradet,
efterfglgende lokalplaner samt anlaeg.

De konkrete planer og projekter, der fglger af den overordnede udviklingsplan, vil blive screenet for
miljgvurderingspligt, nar de skal realiseres.

Svendborg Kommune har forud for udarbejdelsen af miljgrapporten for planer og programmer
omfattet af § 8, stk. 1, afgraenset miljgrapportens indhold i en afgreensningsrapport (se Bilag 1).

Ved den endelige vedtagelse af planerne skal myndigheden inddrage miljgvurderingen af planerne
(Miljgrapporten). Myndigheden skal desuden i henhold til Miljgvurderinglovens §13 stk. 2 udarbejde
en sammenfattende redeggrelse med fglgende indhold:

e hvordan miljghensyn er inddraget i planen

o hvordan miljgrapporten og de udtalelser, der er indkommet i offentlighedsfasen, er taget i
betragtning

e hvorfor den vedtagne plan er valgt pa baggrund af de rimelige alternativer, der har vaeret
behandlet

e hvordan myndigheden vil overvage de vaesentlige indvirkninger pa miljget af planen



3. HVAD ER EN MILU@VURDERING?

Miljgvurderingslovens formal, er at sikre et hgjt miljgbeskyttelsesniveau og at bidrage til
integrationen af miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og ved
tilladelse til projekter, med henblik pa at fremme en baeredygtig udvikling, ved at der gennemfgres
en miljgvurdering af planer, programmer og projekter, som vurderes at kunne fa vaesentlig
indvirkning pa miljget.

Jf. § 1, stk. 2 er formalet med en miljgvurdering, at der under inddragelse af offentligheden sa tidligt
som muligt og forud for, at myndigheden treeffer afggrelse om planen, programmet eller projektet,
tages hensyn til planer, programmers og projekters sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget.
Herunder den biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund,
jordarealer, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og
deres omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv, stgrre menneske- og naturskabte
katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og det indbyrdes forhold mellem disse faktorer.
Bade positive og negative miljgpavirkninger skal indga i vurderingen.

3.1.PROCESSEN FOR EN MIU@VURDERING

Hvis en plan eller et program er omfattet af Miljgvurderinglovens bilag 1 og 2, vil der vaere krav om
miljgvurdering efter Miljgvurderinglovens & 8, stk. 1.

Myndigheden kan gennemfgre en vurdering af, om planer og programmer kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget ved at screene planer/programmer efter Miljgvurderinglovens § 8, stk. 2. Viser
screeningen, at planen vil kunne pavirke miljget vaesentligt, skal der udarbejdes en miljgvurdering.
Viser screeningen, at der ikke vil vaere vaesentlige miljgpavirkninger, vil der ikke skulle udarbejdes en
miljpvurdering og dette offentligggres.

Dernaest foretages en afgreensning af miljgrapportens indhold. Afgraensningen fastleegger omfanget
af, hvilke oplysninger og miljgparametre, der skal indga i miljgrapporten. Et udkast til
afgraensningsnotatet sendes i hgring hos bergrte myndigheder og @gvrige parter. Bemaerkninger
indkommet i hgringen indarbejdes i afgransningen af miljgrapporten.

Miljgrapporten udarbejdes, hvor der sker en behandling af de enkelte miljgparametre, som
forventes at give en sandsynlig vaesentlig pavirkning af miljget som fglge af planens eller
programmets realisering.

Nar miljgrapporten og forslaget til lokalplanen foreligger, foretager myndigheden en offentlig hgring
med en naermere fastsat frist for offentlighedens og myndigheders fremsendelse af bemaerkninger.
Efter hgringen gennemgar myndigheden de indkomne forslag og bemaerkninger, for at skabe et
skabe et samlet overblik over hgringsresultatet.

De indkomne forslag behandles inden der treeffes beslutning, om den endelige vedtagelse af planen
eller programmet. Den endeligt godkendte plan eller program offentligggres samtidig med en

sammenfattende redeggrelse.

Processens forlgb er skitseret i Figur 1.



Procesforigb for miljpvurdering af Planer og Programmer

Screeningspligtige
planer/programmer § 8, stk. 2

Miljgvurdering af
planer/programmer § 8, stk. 1

Horing af berarte myndigheder §
32

h 4

Screeningsafgorelse § 10, efter
kriterier i bilag 3

Ikke krav om
miljevurdering.

Krav om miljgvurdering

Offentliggores med
klagevejledning § 33

Horing af berorte

Afgraensning af miljgrapporten, § myndigheder,
11 offentligheden

mv. § 32, stk. 3

Miljgrapport
Indhold: § 12 og bilag 4

Horing af berorte
myndigheder,
offentligheden
mv. § 32, stk. 3

Udkast til plan/program samt
miljerapport

Sammenfattende redeggrelse
§ 13, stk. 2

Endelig godkendelse/vedtagelse af
plan/program Myndighed: GG

Offentligggres med sammenfattende Afgorelse, der skal offentliggores:

redegorelse/horingsnotat

Figur 1. Procesforlgb over miljgvurderingsprocessen for en plan.
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3.2.FUNKTIONEL ADSKILLELSE

Miljgvurderingsloven? fastsaetter, at en myndighed, der udarbejder planer eller programmer
omfattet af denne lov, ikke samtidig ma vaere bergrt myndighed i forhold til den konkrete plan eller
program, medmindre, at der er sikret en funktionel opdeling af kompetencerne inden for
myndigheden.

Svendborg Kommune udvikler planen for fremtidens havn, og er ogsa miljgvurderingsmyndighed. |
forhold til udviklingsplanen for Svendborg Havn varetager Svendborg Kommune ogsa
myndighedskompetencen f.eks. i forhold til Naturbeskyttelsesloven og Miljgbeskyttelsesloven, og
kommunen vil i den sammenhang vaere bergrt myndighed. Derfor skal Svendborg Kommune sikre,
at miljpvurderinglovens krav om myndighedsinhabilitet varetages, og at der er en funktionel
adskillelse mellem dem, der udvikler planen, og dem der er bergrt myndighed.

Funktionel adskillelse skal i fgrste omgang sgges lgst ved, at en sideordnet eller overordnet
myndighed overtager sagen fra den myndighed, der er ramt af inhabilitet> Svendborg Kommune
vurderer, at det ikke er muligt at foretage substitution, pa grund af planens lokale karakter.

Hvis substitution ikke er muligt, skal det under hensyn til omfang og kompleksiteten i planen som
minimum sikres,, at de medarbejdere og chefer, der udarbejder planen eller programmet, ikke er de
samme, der udfgrer opgaver og udgver befgjelser som bergrt myndighed.

De medarbejdere og chefer der udarbejder planen er ansat i Svendborg Kommunes Plan-afdeling,
der hgrer under chef-omradet Byg og Byudvikling, mens miljgvurderingsmyndighed og bergrte
myndigheder er ansat i Svendborg Kommunes Natur og Miljgafdeling, der hgrer under chefomradet
Klima, Natur og Miljg.

Afdelingerne Byg og Byudvikling og Klima, Natur og Miljg er samlet under samme direktgromrade
“Miljg og Teknik”, men er organisatorisk adskilt pa chef- og afdelingsleder niveau — se nedenstaende
organisationsdiagram pa Figur 2. Det er derfor Svendborg Kommunes vurdering, at der er sikret den
ngdvendige funktionelle adskillelse, og at der for den konkrete plan ikke indtreeder
myndighedsinhabilitet.

1840 stk. 21 LBK nr, 4 af 3. januar 2023, Lov om Miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (Miljgvurderingsloven)

2§15 stk. 2 i Bek. Nr. 806 af 14. Juni 2023, Bekendtggrelse om miljgvurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter.
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Figur 2. Organisationsdiagram for Miljg og Teknik forvaltningen i Svendborg Kommune.
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4. HPARINGER

4.1.F@RSTE OFFENTLIGE HBRING

| 2023 er der forud for igangsaetningen af planlaegnings- og miljgvurderingsarbejdet gennemfgrt en
hgring af offentligheden og bergrte myndigheder. Den offentlige hgring blev gennemfgrt sammen
med indkaldelse af ideer og forslag til den egentlige udviklingsplan. | hgringsperioden var der
borgermgder med rundvisninger pa havnen og workshop for interesserede.

Der indkom i alt 27 hgringssvar. Fire hgringssvar var fra andre myndigheder — Svendborg Museum (
noterer at flere omrader bergrt af planen har vaesentlig lokal og national kulturarvsinteresse), Slots-
og Kulturstyrelsen (anfgrer at Svendborg Havn er én af Danmarks syv szerligt velbevarede
industrihavne), Trafikstyrelsen (henstiller til at havnens erhvervsarealer defineres entydigt og at
andre arealer formelt udskilles fra erhvervshavnen) og Miljgstyrelsen (gnsker inklusion af
miljgparameteren Hydrografiske forhold og Kystmorfologi samt przecisering af vurdering af potentiel
pavirkning pa Natura 2000-omrader og Bilag IV-arter). De resterende hgringssvar er fra borgere,
foreninger og virksomheder i lokalomradet.

Hgringssvarene fra borgerne vedrgrende Fremtidens Havn er samlet i en hvidbog (Bilag 2) og
handler primaert om forslag til planlaegning af delomrader, gnsker om fokus pa grgnne forbindelser,
og bevarelse af eksisterende erhvervsaktiviteter. For stgrstedelens vedkommende er svarene
indgaet i det videre arbejde med en opdateret og udvidet udviklingsplan for havheomradet.

4.2 . ANDEN OFFENTLIGE HBRING

Den anden offentlige hgring og hgring af bergrte myndigheder af udviklingsplan og udkast til
miljgrapport er afholdt i perioden fra d. 14. januar til 11. marts 2025.

Der er i hgringsperioden indkommet i alt 55 hgringssvar, hvoraf tre hgringssvar er fra bergrte
myndigheder, mens de resterende hgringssvar er fra borgere, virksomheder, uddannelsesinstitutioner
i omradet, Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur m. fl.. Et resumé af de indkomne hgringssvar
inklusive Svendborg Kommunes bemaerkninger fremgar af den medfglgende Hvidbog. Hgringens
indflydelse pa miljgrapporten fremgar af den sammenfattende redeggrelse. Samlet er det konkluderet,
at hgringen ikke har givet anledning til at eendre den gennemfgrte miljgvurdering.
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5. BESKRIVELSE AF PLAN

Udviklingsplanen for Svendborg Havn bestar af en raekke delomrader eller - planer pa forskellige
udviklingsniveauer og i forskellige detaljegrader. Disse inkluderer fglgende:

. Den geldende udviklingsplan for Fremtidens Havn fra 2014
. Abning og nyt forlgb for Kobberbaekken

o Strategisk udviklingsplan Godsbanen

o Handleplan for Den Bla Kant

o Havnepladsen med ny faergeterminal

o Kullinggade boligudvikling

o Geohavnepark

o Havvandsvarmepumpe

5.1. FREMTIDENS HAVN 2014

Udviklingsplanen for havnen fra 2014 (https://www.fremtidenshavn.dk/om-fremtidens-
havn/udviklingsplanen) blev vedtaget af det davaerende byrad og bestar af en funktionel og fysisk
struktur for fire delomrader samt en raekke temaer, som knytter sig til havnens udvikling.
Delomradeplaner blev udviklet for Frederiksgen, Jessens Mole, Nordre Kaj og @stre Kaj / Havneve;.

Frederiksg - kultur- og erhvervsgen

Frederiks@s nordlige omrader fastholdes som industriarealer, mens dele af gens sydside ggres
offentligt tilgeengeligt ved at forbedre adgangsforholdene og ved at transformere de gamle
rundbuehaller til offentlige kultur- og erhvervsformal (Figur 2). | den gamle bedding pa gens sydside
kan der arbejdes med at etablere et nyt aktivt byrum med plads til et bredt udvalg af maritime
aktiviteter. Tilsvarende kan der pa sydspidsen af gen arbejdes med aktiviteter for kajakroere, sejlere,
dykkere, lystfiskere med flere. Der er planlagt op til 5.300 m? nybyggeri og et antal nye
parkeringspladser pa allerede befaestede arealer.

| dag er den sydlige del af bygningerne pa Frederiksg udlejet til hhv. kommercielle og kulturelle
lejere og der er etableret offentlige byrum og samt nye parkeringspladser. | 2023 offentliggjorde
Svendborg Kommune planer om det nye Teater Stalhallen pa Frederiksg, som bliver et teater-,
uddannelses- og oplevelseshus med plads til op mod 240 gaester. Beddingen benyttes primeert til
maritime aktiviteter og kun ved seerlige lejligheder til kulturelle begivenheder.

Samiet nybygget areal: 5.300 m? P& Frederikea bevares den samlede mangde m? filegnet P-pladser fordeles pa omridets eksisterende
srhverveformal pa den nordlige del af @en. P4 den sydiige del P-areler zamf nys omrader pa terrssn.

transformeres den e og udbyg, il
kulturelle erhvenssformal.
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Figur 3. Udviklingsplan for Frederiksg. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: lysebld er
eksisterende erhverv, mgrkebla er kulturelle formdl. Hajre illustrerer fordeling af parkeringspladser.

Jessens Mole

Omradet vil jf. udviklingsplanen fa en hgj teethed med en gennemsnitlig bebyggelsesprocent pa op
mod 120% med et samlet nybygget areal p& ca. 17.000 m2. Den nye bebyggelse planlaegges ikke med
hgje punkthuse og med et gennemsnitligt etageantal pa omkring 3.

Der vil veere offentligt tilgeengelige straader mellem bymidte og havn og til dels ogsa et langsgaende
streede bag bebyggelsen ud mod Jessens Mole parallelt med havnepromenaden (Figur 4).

Havnepromenadens karakter varierer, i forhold til hvordan den kgrende trafik er organiseret. Nordre
Kaj er bilfri, hvorimod Jessens Mole fortsat vil betjene savel Brogade/Kullinggade som Frederiksg og
Havnepladsens trafik til gfeergerne.

Siden 2014 er der opf@rt bolighyggeri pa Jessens Mole 7-9. Der er truffet politisk beslutning om
etablering af parkeringsplads bag Fremtidsfabrikken 1 pa Jessens Mole 11 — 13 samt salg af selve
bygningen til erhvervsformal. Arealet bag Toldboden er i 2023 solgt til privat udvikler, men omfang
og anvendelse af nyt byggeri er endnu uafklaret.

Samilet nybygget areal: 17.000 m? P43 Jessens Mole udvikies ef blandet byomrade med ca. Omradets i fordeles i defviat plinte
10.000 m? boliger og 7.000 m? tilegnet fiberalt erhverv. under de nye bebyggelser og langs omradets veje.

Figur 4. Udviklingsplan for Jessens mole. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: lysebld er
erhverv, gran er boliger. Hgjre illustrerer fordeling af parkeringspladser.

Nordre Kaj

Omradet ved Nordre Kaj og langs Nyborgvej gnskes udviklet til en blandet uddannelses- og
erhvervsbydel med et nybygget areal pa ca. 36.000 m? (Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.). Langs N
yborgvej etableres en raekke karré-strukturer pa det gamle godsbaneareal, der dbner sig mod et nyt
planlagt a-forlgb mod syd (Kobberbaskken, se beskrivelse af selvsteendig delplan nedenfor). Karré-
strukturerne kan bade indeholde erhverv i form af kontorer / sma butikker og et bredt udvalg af
boligtyper.

Langs Nordre kajs offentlige promenade etableres maritime erhverv og uddannelser i en raekke
punktstrukturer, der sikrer kig gennem bebyggelsen og ud til havnerummet.

En ny campus for det maritime uddannelsescenter, SIMAC og et nyt erhvervshus er indviet i 2023 og
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der er planlagt for et nyt UCL Erhvervsakademi og Professionshgjskole, som opfgres i perioden 2024
— 2026. Etablering af nye, offentlige byrum omkring de to fgrstnaevnte bygninger og langs kajen er i
gang, og planlaegges faerdige til sommer 2024.

Samlet nybyggef areal: ca. 36.000 m?

P4 Nordre kaj og def gamile banefssmen udvikles ca. Pa Nordre Kaj fordeles p-pladseme i delvist nedgravede plinte
20.000 m? boliger og erhvery med udsigt wdover havnen og langs kajen og i integrerede lesninger langs Nyborgvej.
Kobbarbakken. Langs Nordre Kaj placeres 10.000 m* i

uddannelse og 5.000 m? & erhvervaformal.

Figur 5. Udviklingsplan for Nordre Kaj. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: fordeling af
erhverv, bolig og uddannelse. Hgjre illustrerer fordeling af parkeringspladser.

@stre Kaj / @stre Havnevej - erhverv i centrum

Omradet ved @stre Kaj, @stre Havnevej og Abildvej fastholdes til erhverv som giver nogle
begraensninger for adgang og brug til mere rekreative anvendelser. Anvendelsen pa nordsiden af
@stre Havnevej er miljgmaessigt lettere erhverv og motions- og oplevelsescenter. Yderst mod gst
udggr kvarteret omkring Abildvej et selvstaendigt delomrade med blandet lettere erhverv.

Der er efterfglgende arbejdet med placering af et nyt P-hus ved @stre Havnevej samt muligheder for
at renovere eksisterende pakhuse til faciliteter for havnen og SIMAC. Der er endnu ikke truffet
beslutning om konkret placering og/eller ombygning til disse funktioner.

Planen for havnen inkluderer ogsa strategier for ni emner som er kort refereret i nedenstaende

Tabel 1.

Tabel 1. Strategier for specifikke temaer i Fremtiden Havn 2014 og deres potentielle miljgpdvirkning.

Tema Strategi Mulig miljgpavirkning
Erhvervsliv Tiltreekke og fastholde maritime Eksisterende virksomheder pa havnen fortsaetter uendret.
virksomheder og aktgrer inden for turisme | For miljgtunge erhvervsaktiviteter skal miljgbelastende
og oplevelsesgkonomi aktiviteter reduceres gennem f.eks. filtre, stgjdeempninger
ved afkast og lignende. Det betyder, at der kan indpasses
nye miljgfglsomme aktiviteter, bl.a. kontorer og boliger.
Disse skal dog sikres ved stgjdaeempende foranstaltninger for
at imgdekomme miljgkonflikter.
Boliger Baredygtige boliger primzert etagebyggeri Cirka 300 nye boliger fordelt pa Nordre Kaj og Jessens Mole.
i sammenhang med gvrig by Anlaegsaktiviteter kan fgre til stgj, ressourceforbrug og evt.
pavirkning af grundvand. Driftspavirkninger kan indebaere
gget trafik, eendrede stgjgraenser (se ovenfor), ggede
spildevandsmaengder
Bystruktur Halvaben form underordnet den Negative landskabelige pavirkninger reduceres ved at sikre
omgivende bebyggelse. Gennemsigtighed visuel forbindelse mellem by og havn.
eller kig ind gennem bebyggelsen.
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Byliv og byrum

sammenhangende fodgaenger- og
cykelruteforbindelser bade pa tvaers og pa
langs af havnen.

Potentielt reduceret biltrafik i forhold til 0-scenarie.

Vandaktiviteter

@stre Havn som den primaere godshavn
med @stre Kaj og Frederikskajen. Veerfter
og motorvaerksteder samles pa Frederiksg.
Gaestehavnen bliver videreudviklet i
inderhavnen. Den nuvaerende rolle som
feergehavn for ghavet fastholdes.
Udviklingen af faciliteter for det maritime
friluftsliv inklusiv havnebad

Sma aendringer i sejladstrafik. Eventuelt havnebad gger krav
om vandkvalitet i havnebassin.

Landskab

Sikre oplevelse af landskabet

Fra bymidten sikre snzevre udkig og
bredere udsigter over havnen. Fra havnen
og sundet synlig byprofil med tagrygge,
kirketarne og markante

treer. Begraensning af bygningshgjder mod
byen -

muligheder for hgjere byggeri ved @stre
kaj.

Negative landskabelige pavirkninger reduceres ved at sikre
visuel forbindelse mellem by og havn.

Flere og st@rre grgnne arealer i byen, vil have klimavenlige
effekter i form af reducerede temperaturstigninger og
opsamling af regnvand

Trafik og parkering

planlaegges for en bzeredygtig transport -
med nzerhed til en kollektiv trafikterminal
og med korte cykelafstande bgr der
arbejdes for en nedbringelse af
biltrafikkens andel af transportarbejdet.
Faergetrafik og opretholdelse af en
begraenset godstrafik betyder fortsat tung
trafik i havneomradet.

parkering skal i stgrst muligt omfang
placeres i parkeringshus eller indbygget i
plinte, som anlaegges som led i
klimasikringen af omradet.

Udviklingsplanens omrade vil i kraft af den planlagte
bymaessige karakter, teethed og arealanvendelse give mere
trafik.

Maritim kulturarv

Kulturmiljg bevares og synligggres. Safremt
de oprindelige aktiviteter afvikles, kan
overga til nye byfunktioner under
hensyntagen til omradets baerende
bevaringsvaerdier.

udviklingen sker pa baggrund af stedets
kvaliteter, seerpraeg og lokal identitet.

Ingen

Bzeredygtighed

Udvikling skal fremme sund livsstil, danne
rammer for alsidigt socialt byliv og ske med
krav om gkonomisk baeredygtighed.

Specifikke temaer:

Klimatilpasning (se bla kant)

Afledning af regnvand (se Kobberbakken)

Energiforsyning. Kommunen skal vaere
fuldt forsynet med energi fra vedvarende
kilder i 2040. CO,-neutral bydel med
hensyn til bygningsdrift via fiernvarme.
Nybyggeri og byomdannelse med solceller

Sikring mod hgjvandshandelser

Pavirkninger pa beskyttet natur og arealer samt lokalt
havmiljg

Reduktion af fossile udledninger
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og eventuelt vindenergi. Mulighed for
havstrgmme som energikilde.

Jordforurening. Vasentlige dele af
havneomradet er kortlagt som minimum at
veere lettere forurenet. Det betyder, at
jorden ikke kan fjernes, uden at den kan
dokumenteres ren ved analyser.

Stov. Stgvgener fra erhvervsaktiviteter
reguleres gennem miljggodkendelser og
miljptilsyn.

Stgj. Stejfelsomme anvendelser sasom
kontorer og boliger ma ikke belastes af stgj
i vaesentligt omfang. Erhvervsstgj og
trafikstgj skal overholde vejledende
greensevaerdier, som er fastlagt af
Miljgstyrelsen.

Bortskaffelse og evt. deponi af forurenet jord. Potentielt
@get tung trafik

Deposition

Stgjpavirkning af mennesker og dyr i grgnne byomrader.

5.2.

ABNING AF KOBBERBAKKEN

Kobberbaekken og Trappebakken er to malsatte vandlgb der afvander et areal med et opland pa ca.
22 km? opstrgms for Svendborg Havn. Der er to opstemninger i vandlgbene, nederste @rkilds Mglle
beliggende kun ca. 400 m fra Kobberbaekkens udlgb i Svendborg Havn og gverste @rkilds Mglle
beliggende ca. 700 m fra udlgbet i havnen. Begge opstemninger ved mgllerne udggr sammen med
en rgrlagt straekning pa de nederste ca. 400 m en total spaerring for vandlgbsfaunaens frie
bevaegelse i op- og nedstrgms retning.

Genabning af Kobberbakken ! ..

Dispositionsplan for Kobberbakken 2023 - principbeslutning

Figur 6. Illlustration af etaperne for gendbningen af Kobberbaekken.

Svendborg Kommune har udarbejdet dispositionsforslag for mulige Igsninger for Trappebaekkens og
Kobberbakkens fremtidige forlgb ved @rkild (Figur 6). Forslaget haanger sammen med planen for

18




Godsbanearealets udvikling pa Svendborg Havn, hvor abning af Kobberbaekken udggr et
sammenhangende rekreativt element.

5.3.GODSBANEAREALET

Pa det gamle godsbaneareal gnsker man at skabe en helt ny bydel, med en variation af boligtyper
omkring en grgn kile. Pa langs i omradet kan en dbning og omlaegning af den rgrlagte Kobberbaek
sikre omradet mod fremtidens skybrud og forbedre biodiversiteten.

Malet for godsbanearealet er at skabe en ny attraktiv bydel med en blanding af boliger, erhverv og
rekreative arealer. Placeringen er central i forhold til bymidten med god tilgeengelighed.

O &\ 1175
Pladis 1 111 5 il
ey Bystruktur/ "% - -
P X — Kobberbzekken  *" ¢ ",

D

Figur 7. lllustration af udvikling af Godsbanearealet.

Bebyggelsen forventes at besta af punkthuse med muligheder for gennemkig (Figur 7). Det nye
bykvarter vil blive nabo til det Maritime Kraftcenter med SIMAC, Svendborgs Maritime Erhvervshus

og et nyt kommende uddannelsescenter.

Der er udarbejdet en plan for udvikling af omradet primart med boliger i 2021. Den endelige
udformning af byggeriet er ikke politisk besluttet og vil forventeligt blive bearbejdet sammen med
projektering af 1. etape af genabning af Kobberbaskken, som der er afsat budgetmidler til i 2024.
Som en del af planen for Godsbanearealet er der foreslaet en flytning af @stre Havnevejs forbindelse

til rundkgrslen ved Nyborgvej. Formalet er primaert at skabe et mere sammenhangende omrade for
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blandet boliger og erhverv samt at bidrage til en bedre trafikafvikling i omradet. Der er ikke truffet
endelige beslutning om etablering af en ny vej. En opdateret analyse af de trafikale forhold er pt. i

gang.

5.4.DeN BLA KANT

Den bla kant er en strategi for beskyttelse af havhen mod hgjvandshandelser
(https://www.fremtidenshavn.dk/projekter/den-bl%C3%A5-kant-klimatilpasning). Stort set alle
bevaringsvardige bygninger og samlede kulturmiljger pa Svendborg Havn ligger indenfor et omrade,
der oversvgmmes ved en hgjvandshaendelse pa mellem kote 1,40-2,00 m (Figur 8). | stedet for at
beskytte alle arealer og bygninger, inviteres vandet ind over kajkanten flere steder pa havnen i
strategien. Ny bebyggelse og terraen bygges til at kunne holde til oversvgmmelser og danner i sig
selv en beskyttelse for den bagvedliggende by.

En del af Den Bla Kant, skal ggre det muligt for gaende og cyklende at faerdes langs vandet gennem
hele havheomradet - lige fra Christiansmindestien til Den Runde Lystbadehavn. Fgrste etape var
traebroen og byrummet pa Frederiks@, som blev indviet i 2021. Anlaeg af lignende adgang pa Nordre
Kaj med en promenade langs Nordre Kaj og streeder mellem SIMAC, Svendborg Maritime
Erhvervspark og det kommende UCL er pabegyndt i 2023.

FRA BLA KANT TIL BLA ZONE

- -

Figur 8. lllustration af strategi for beskyttelse af Svendborg havn ved hgjvandshandelser.

For den sydlige del havnen indeholder beskyttelsesstrategien fortsat en sluseport og en gangbro. Det
geelder projektet for Sendre Havn, der udover at skabe beskyttelse mod stormflod ogsa etablerer en
gangforbindelse over vandet fra Havnepladsen til Gasvaerkskajen. Kommunen har prioriteret midler
til projektet ligesom der er opnaet tilsagn fra den nationale kystpulje. Projektet forventes anlagt i
2025-26.
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5.5.HAVNEPLADSEN MED NY FZERGETERMINAL

Svendborg og £rg Kommune har igangsat projekter for indfgrelse af nye el-faerger mellem gerne og
Svendborg, og herunder en markant udvidelse af £rgfaergernes bilkapacitet. Der er ivaerksat
forundersggelser med henblik pa en vurdering af faergernes fremtidige landanlaeg i Svendborg havn.
Der findes to scenarier for mulig udvikling af Havnepladsen (Figur 9):

e Scenarie 1 - Optimering af eksisterende forhold med feergerne i nuveerende lejer, men med
forpgede opmarcharealer, der imgdekommer en ny, stgrre £rg-feerges krav hertil.

e Scenarie 2 - Opfyldning og udvidelse af arealer mod syd med nye opmarcharealer eventuelt
med betalingsanlaeg/bomanlag med nummerpladescanner.

Udover plads til ekstra biler bade pa faergerne og i opmarcharealerne pa havnen vil de nye feerger

kraeve ny lade infrastruktur, en ny transformerstation pa land og evt. batterier pa land, der kan
udskiftes, nar feergen kommer i havn.

[ R R

> R, s =

Figur 9. Scenarier for udvikling af havneterminal. Scenarie 1 til venstre og scenarie 2 til hgjre.

| samtlige scenarier er foresldet etablering af en hastigheds-zone i Havnepladsomradet og en
venstresvingsbane fra krydset ved Frederiksgade/ Havnepladsen samt forslag om etablering af
signalanlaeg ved Brogade.

Zrg Kommune har i november 2024 besluttet, at projektet ikke realiseres i den form, som det er
fremlagt hidtil. Svendborg Kommune har dog valgt fortsat at inddrage de ovenstaende scenarier for
udvikling af havneterminalen —idet, det forventes, at der pa sigt vil blive fremlagt et nyt — muligvis
reduceret projekt. De scenarier, der indgar i denne miljgvurdering kan derfor betragtes, som et
worst case scenarie — det vil sige scenarier, som vil tage udgangspunkt i den stgrste
andring/maksimale kapacitet.

5.6.KULLINGGADE BOLIGUDVIKLING

Afledt af lokalplanlaegning for Kullinggade 29 med et nyt boligbyggeri er det et politisk gnske at fa
aktiveret de fredede kornmagasin-bygninger pa samme adresse. Her gnsker man at skabe en mere
direkte adgang i form af en bro fra kajen syd for bygningen Havnepladsen 3B og til pladsen mellem
de to kornmagasinbygninger. Dette projekt har ogsa sammenhaeng med Sgndre Havn projektet, da
det udover hgjvandsbeskyttelse ogsa skaber en ydre gangforbindelse mellem Havnepladsen og
Gasveerkskajen, men ikke direkte til pladsen mellem kornmagasinerne.
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Der er truffet politisk beslutning i 2023 om ny planlaegning for boligbyggeri pa Kullinggade.

5.7.GEOHAVNEPARK

En kommende Geohavnepark pa Jessens Mole skal formidle Det Sydfynske @hav som UNESCO
Global Geopark. Her skal Geopark Det Sydfynske @havs grundfortaelling formidles udendgrs, legende
i bgrnehgjde og inviterende til at komme ud i Det Sydfynske @hav og landskaberne omkring.

Geoparken skal veere grgn og gavne biodiversiteten og skal bidrage til, at bynatur bliver mere
tilgaengelig i hverdagen til glaede for bade borgere og besggende.

Geohavneparken placeres omkring Vand og Affalds nye hovedpumpestation, som er under opfgrelse
nu og forventes feerdig i 2024. Fgrst herefter skal parken anlaegges. Svendborg Kommune har afsat
budgetmidler til parken og arbejder pa yderligere finansiering fra fonde.

5.8.HAVVANDSVARMEPUMPE

Svendborg Fjernvarme arbejder med en plan om at etablere en havvandsvarmepumpe pa havnen i
Svendborg. Anlaegget skal fremtidssikre fjernvarmeforsyningen i Svendborg og samtidig veere med til
at forsyne nye omrader med fjernvarme, hvor der i dag er naturgasforsyning.

For at sikre tilstraekkelig med varme til udbygningen er der behov for etablering af yderligere
varmeproduktionskapacitet, og her vil en havvandsvarmepumpe vaere en mulighed.

Varmepumpen drives ved at nedkgle havvand som pumpes ind og ud fra havnebassinet i en dybde,
hvor det ikke er ngdvendigt at skulle lave indtags bygvaerker pa havbunden.

Varmepumpens effekt forventes at skulle veere ca. 15-17 MW med havvandsindtag forsynet med
groft filter pa ca. 6-7 m dybde. En mulig placering opererer med indtagsrgr (rérdimension anslas til
en diameter pa ¢ 600-700 mm) fra evt. pumpestation pa Frederiksg der fgres pa tvaers af
havnebassinet i @stre Havn til varmepumpebygning. Udlgb placeres i kajkant pa nordsiden af @stre
Havn, sa kortslutning af afkglet havvand med indtags vand undgas.

Havvandsmaengden vil maksimalt udggre 1,2 m3/s (svarende til 4.000 m3/h), der nedkgles med ca. 3-
4°C afhaengig af arstid og havtemperatur.

5.9.TIDSPLAN

Fremtidens havn har en forelgbig tidsplan for udviklingen af havnen (Figur 10).
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Figur 10. Forelgbig tidsplan for Fremtidens Havn som beskrevet i 2024.

Tidsplanen vil blive revideret jf. ovenstaende beskrivelse af realisering af projekter i delomraderne i
forbindelse med udarbejdelse af den opdaterede/udvidede udviklingsplan for Fremtidens Havn.

5.10. O-ALTERNATIV

O-alternativet udggr en udvikling af havnen med de allerede vedtagne planer og projekter for
delomrader, der er igangsat med afszet i udviklingsplanen for Fremtidens Havn fra 2014.

5.11. ALTERNATIVER

Der er ikke andre alternativer udviklingsplaner for Svendborg Havn, men i planen arbejdes der med
to del-alternativer (Figur 11 og Figur 12) som varierer i forhold til hvordan udviklingen af @stre Kaj
omradet skal ske.

Scenarie 1

| Scenarie 1 fastholdes Frederiksg som havnens erhvervsomrade herunder ogsa Frederikskaj som
gods- eller erhvervskaj. Samtidig transformeres @stre Kaj og eventuelt ogsa omradet ved Frihavnen
fra tungt erhverv til blandet bolig/erhverv, eventuelt iblandet kultur og lettere erhverv. Her benyttes
mulighed for udpegning af @stre Kaj og omrade ved Frihavnen som transformationsomrader jf.
planloven, hvor der kan tillades en hgjere stgjgraense. Herved bliver det ogsa muligt at lade det
@stligste omrade omkring Abildvej overga fra lettere erhverv til blandet bolig/erhverv. Sidstnaevnte
kan dog af hensyn til udbygningstakten for boliger fgrst ske efter at udviklingen af Godsbanen har
fundet sted.
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Figur 11. lllustration af udvikling af @stre Kaj efter scenarie 1.

Scenarie 2

| Scenarie 2 sker der ogsa en transformation af @stre Kaj, men kun fra tungt til lettere erhverv og
kultur. Herved kan godstrafikken pd @stre Kaj muligvis opretholdes. Som i Scenarie 1 opretholdes
Frederiksg som erhvervs-g for tungt erhverv, dog inklusive kulturomradet pa den sydvestvendte del
af gen. Eftersom Valsemgllen ved Frihavnen i dette scenarie taenkes opretholdt, vil det formentlig
ikke vaere muligt at transformere omradet ved Abildvej til blandet bolig/erhverv.
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Figur 12. lllustration af udvikling af @stre Kaj efter scenarie 2.

Delplanen vedrgrende Ny feergeterminal pa havnepladsen opererer med to scenarier for placering
og disse vil fa konsekvenser for flere miljgemner og anvendes ligeledes i de relevante vurderinger.
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6. METODE

For at give bade beslutningstagerne og offentligheden et ordentligt overblik over planens potentielle
miljgpavirkninger er de enkelte miljgemner opbygget efter fglgende struktur:

En beskrivelse af den nuvaerende status (eksisterende forhold)
Planens pavirkning

Vurdering

En beskrivelse af kumulative effekter

En beskrivelse af afvaergetiltag

En beskrivelse af overvagningstiltag

Opsamling i form af et skema

NoupkwnNe

Som afslutning pa vurderingen af hvert miljgparameter, er der lavet en skematisk opsamling af
konsekvenserne af miljgpavirkningen af et givet miljgemne i hhv. anlaegs- og driftsfasen ud fra
felgende elementer:

a. Sandsynlighed

b. Geografisk udbredelse
c. Pavirkningsgrad

d. Varighed

e. Konsekvenser

6.1.SANDSYNLIGHED

Ved ”sandsynlighed” forstas chancen for at en beskrevet miljgeffekt indtraeffer. Dvs. at det vurderes,
hvor sikkert det er, at en given miljgeffekt vil optraede (f.eks. hvor sikkert er det, at en @get aktivitet
pd en kaj stgjpdvirker omgivelserne, eller hvor sikkert er det, at en havneudvidelse aendrer
vandstrgmsforholdene).

Sandsynligheden defineres som:

e Meget stor: Den pagaldende pavirkning vil med vished indtraede.

e Stor: Der er overvejende sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Mindre: Der er en rimelig sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Lille: Der er lille sandsynlighed for, at pavirkningen vil indtraede.

e Meget lille: Der er ikke noget, der tyder pa, at den pageeldende pavirkning vil forekomme.

6.2.PAVIRKNINGENS GEOGRAFISKE UDBREDELSE

Ved ”pavirkningens geografiske udbredelse” forstas den geografiske udstraekning en miljgpavirkning
forventes at have, samt hvor det er relevant, vurderes stgrrelsen af den befolkning, der kan bergres
af projektet (f.eks. hvor langt vaek spredes stgjen fra losning af et skib, eller hvor langt veek eendrer
vandstrgmsforholdene sig ved en havneudvidelse).

Pavirkningens geografiske udbredelse defineres som:

e International: Pavirkningen vil brede sig over Danmarks landegraense.
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o National: Pavirkningen omfatter en stgrre del af Danmark (bade hav og land).

e Regional: Pavirkningen er begraenset til projektomradet og et omrade i en afstand pa op til
ca. 20-30 km.

e Lokal: Pavirkningerne er begraenset til projektomrddet og omrader umiddelbart uden for
projektomradet.

6.3.PAVIRKNINGSGRAD

Ved "pavirkningsgraden” forstas, hvor kraftigt en given miljgparameter pavirkes af projektet/planen.
(f.eks. hvor meget stiger stgjen omkring en havnekaj, eller hvor meget og hvordan andrer
vandstrgmsforholdene sig ved en havneudvidelse).

Pavirkningsgraden defineres som:

e Stor: Det pagaldende miljgemne vil i hgj grad blive pavirket. Der kan ved en negativ
pavirkning ske tab af struktur eller funktion.

e Mindre: Det pagaldende miljgemne vil i nogen grad blive pavirket og kan delvist ga tabt.

o Lille: Det pageeldende miljgemne vil i mindre grad blive pavirket. Omradets funktion og
struktur vil blive bevaret.

¢ Ingen: Det pagaeldende miljgemne vil ikke blive pavirket.

6.4.PAVIRKNINGENS VARIGHED

Ved ”pavirkningens varighed” forstas, hvor lang tid projektets/planens pavirkning af en
miljgparameter vil finde sted under hensyntagen til pavirkningens hyppighed. (f.eks. vil stgjen fra en
lastning/losning kun optraede sd laenge skibet ligger til kaj, mens vandstremsforholdene ved en
havneudvidelse mdske aendres permanent, indtil havneanlaegget fiernes en gang i fremtiden).

Pavirkningens varighed defineres som:

e Vedvarende/pa lang sigt: Pavirkningen varer i mere end 5 ar efter, at anlaegsfasen er
afsluttet. Pavirkningen er ikke reversibel i projektets levetid, hvilket svarer til hele
driftsfasen.

e Midlertidig/pa mellemlang sigt: Pavirkningen vil forekomme i anlaegsfasen og op til 5 ar
efter.

e Kortvarig: Pavirkningen vil altovervejende forekomme i anlaegsfasen.
e -:Stregen markerer, at der ingen pavirkning er, og at det ikke er relevant at forholde sig til
pavirkningens varighed.

6.5.SAMLET VURDERING

Pa baggrund af vurderingen af projektets pavirkning af en miljpparameter (sandsynlighed, geografisk
udbredelse, pavirkningsgrad, pavirknings varighed), samt en konkret vurdering af det enkelte
miljgemne foretages en samlet vurdering af projektets/planens konsekvenser for det enkelte
miljpemne.

Konsekvenserne for det enkelte miljgemne vurderes ud fra fglgende kategorier:

o Vasentlig: Konsekvenserne er sa betydende, at det ved en negativ pavirkning bgr overvejes
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at eendre projektet, gennemfgre afvaergetiltag for at mindske pavirkningen eller afveje
konsekvenserne i forbindelse med beslutningsprocessen om projektets realisering.

e Moderat: Konsekvenser er af en betydning, som ved en negativ pavirkning kraever
overvejelser om afvaergetiltag som led i realiseringen af projektet.

e Mindre: Konsekvenser er sa begraenset, at det ikke vurderes, at der er behov for
afveergetiltag.

e Ingen/ubetydelig: Konsekvenserne er sa sma, at de ikke er relevante at tage hgjde for ved
projektets realisering.

Et projekts konsekvenser for en miljgparameter kan vaere bade positive og negative. Begge typer
effekter er relevante for at beskrive et projekts miljgkonsekvenser korrekt.

Positive miljgpavirkninger er i skemaet altid fremhaevet med samme grgnne farve uanset om
konsekvensen er ubetydelig, mindre, moderat eller vaesentlig. Negative miljgpavirkninger er i
skemaet altid markeret med r@d (veesentlig effekt), gul (moderat effekt) eller ingen markering
(mindre eller ingen/ubetydelig effekt). Anvendelsen af farverne giver et hurtigt visuelt overblik over
de vaesentlige pavirkninger og kan derved bidrage til at skabe fokus pa de valg, beslutningstagerne
skal traeffe.

De steder, hvor det er relevant for at skabe overblik, opdeles miljpemnet i flere miljgforhold eller
lokaliteter. Et udfyldt skema kan f.eks. se sadan ud:

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse  Pavirknings-grad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne

Miljgparametre 1 Lille Regional Lille Vedvarende Mindre

Miljgparametre 2 Mindre Lokal Mindre Kortvarig Mindre

Miljgparametre 3 Stor Regional Stor Vedvarende _

Miljgparametre 4 Mindre Lokal Stor Kortvarig Mindre

| miljgrapportens opsummering sammenfattes alle de opsamlede skemaer for at skabe et samlet
overblik over alle projektets miljgkonsekvenser.

6.6.KUMULATIVE EFFEKTER

Det vurderes, hvorvidt der er kumulative effekter, altsa hvorvidt der er eksisterende eller fremtidige
pavirkninger fra andre projekter og planer, der giver en vaesentlig miljgpavirkning i
sammenhang/samspil med projektets miljgpavirkninger.

6.7.AFVARGETILTAG

De afvaergetiltag, der kan hindre, minimere eller kompensere projektets pavirkninger af miljget,
beskrives. Afvaergetiltag skal vaere konkrete og proportionale, dvs. at de skal Igse et reelt
miljgproblem, og afvaergetiltagenes omkostninger skal sta i et rimeligt forhold til den opnaede
miljggevinst.
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6.8.KENDTE MILU@FORHOLD | DAG

Miljgrapporten tager udgangspunkt i de kendte eksisterende miljgforhold i dag og den tilstand

miljget har i forhold til de enkelte miljgpavirkninger. Herunder ogsa vandomrader og beskyttede
omrader eller arter.
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7. AFGRANSNING AF MILJ@RAPPORTEN

Svendborg Kommune har efter Miljgvurderingslovens § 11, foretaget en afgraensning af
miljgrapportens indhold forud for udarbejdelsen af miljgrapporten.
Afgraensningen fastleegger omfanget af, hvilke oplysninger og miljgparametre, der vil indga i

miljgrapporten.

Et udkast til afgraensningsnotatet har vaeret sendt i hgring i perioden 21.december 2023 — 17. januar
2024 hos bergrte myndigheder jf. Miljgvurderingslovens § 32, stk. 1, pkt. 2. Nedenstaende tabel
giver en oversigt over myndigheder der blev identificeret som bergrt myndighed og hvorfor.

Tabel 2. Bergrte myndigheder i forbindelse med afgraensning af miljgrapport.

Bergrt myndighed

Arsag til status

Hvad og hvor

Miljgstyrelsen

Udviklingsplanen involverer
pavirkning af beskyttet natur og
vandomrader malsat i
vandomradeplaner

Specifikt delplan om abning af Kobberbak
og havvandsvarmepumpe

Trafikstyrelsen

Udviklingsplanen vedrgrer havnen i
Svendborg, badde erhvervshavn og
lystbadehavn

Specifikt delplan om BIa kant og
Havneplads

Slots- og Kulturstyrelsen

Udviklingsplanen involverer
pavirkning af fredede omrader

Specifikt delplan om abning af Kobberbask

Svendborg Museum

Udviklingsplanen involverer
pavirkning af fredede omrader
samt muligvis arkaeologiske
interesser

Vurdering af arkeeologiske interesser og
hvordan det bgr undersgges i alle
delplaner

Svendborg Vand og
Affald

Udviklingsplanen har betydning for
planlaegning af vand-, spildevand-
og affaldsforsyning i omradet

Vurdering af vand-, spildevand- og
affaldsinteresser og hvordan det bgr
undersgges i alle delplaner

Kystdirektoratet

Udviklingsplanen vedrgrer havnen i
Svendborg, bade erhvervshavn og
lystbadehavn

Specifikt delplan om BI3a kant og
Havneplads

Energistyrelsen

Udviklingsplanen pavirker el-
infrastrukturen

Specifikt delplan om Havneplads inklusive
nye elfaerger og havvandsvarmepumpe

Landdistriktsstyrelsen

Svendborg som er bindeled til sma
gsamfund i det Sydfynske @hav og
Svendborg Kommune er
landdistriktskommune

Evida Udviklingsplanen kan pavirke Vurdering af gasinstallationsinteresser og
fremtidig planlaegning af hvordan det bgr undersgges i alle
gasdistributionsnettet delplaner

Plan- og Udviklingsplanen vedrgrer havnen i | Udviklingsplanens samlede pavirkning pa

styrelsens omrader

Region Syddanmark

Udviklingsplanen involverer arealer
der kan veere forurenet og
erhvervshavnen eri brug som
transportled af rastoffer.

Specifikt delplaner om Nordre Kaj,
Godsbanearealet, Kullinggade

Sgfartsstyrelsen

Udviklingsplanen involverer
aktiviteter der kan have betydning

Udviklingsplanens samlede pavirkning pa
styrelsens omrader
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for havnen som centralt punkt i det
Bld Danmark

Efter den offentlige hgring af bergrte myndigheder er der indkommet bemaerkninger, som er
inddraget i det endelige afgraensningsnotat, jf. afsnit 4.1. Afgraensningsnotatet er vedlagt som Bilag
1. Af de indkomne hgringssvar blev afgraensningsnotatet og dermed miljgrapporten tilpasset til ogsa
at indbefatte miljgparameteren Hydrografiske forhold og Kystmorfologi samt en praecisering af
vurdering af potentiel pavirkning pa Natura 2000-omrader og Bilag IV-arter.

7.1.PARAMETRE INKLUDERET J/EVNF@R AFGRENSNINGSNOTAT

Miljgrapporten er opbygget med udgangspunkt i de veesentlige miljgpavirkninger, som indgar i det
udarbejdede afgraensningsnotat, se Bilag 1.

| afgraensningsnotatet er foretaget en afgraensning af de miljgparametre, som vurderes at have en
vaesentlig indvirkning pa planernes realisering. Fglgende miljgparametrene vil blive miljgvurderet i
miljgrapporten:

e Biologisk mangfoldighed
o Befolkning, menneskers sundhed

o Stgj
e Trafik
e Jordbund

e Overfladevand og grundvand

o Klimatiske faktorer

e Materielle goder

e  Kulturarv og arkeeologi

e Landskab og visuel pavirkning

e Rekreative forhold

o Sejlads

e Hydrografiske forhold og kystmorfologi

Inden for hvert miljgparameter behandles de indholdsmaessige sendringer, der muligggres med
realiseringen af udviklingsplanen i forhold til de eksisterende forhold. Kun aendringer i forhold til
geeldende planlaegning, miljgvurderes. Den eksisterende planlaegning vil dog inddrages i den
kumulative vurdering af miljgpavirkningen for de miljgparametre, hvor det er relevant.

Miljgvurderingen udarbejdes med udgangspunkt i de eksisterende forhold og relevante miljgmal,
graensevaerdier og lovgivning. Til naermere at analysere virkningerne er der for miljgparametrene
stgj, trafik og vandhandtering, udarbejdet konkrete rapporter og notater med beregninger for at
understgtte miljgvurderingerne.
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8. FORHOLD TIL ANDEN PLANLZAGNING OG LOVGIVNING

Udviklingsplanen kan have bergring med flere allerede fastsatte miljgmal fra anden lovgivning eller
planlaegning. Felgende er identificeret:

e Kommuneplan 2021-2033
Klimahandleplan 2022

EU’s Vandrammedirektiv
Spildevandsplan 2020-2031
Vandforsyningsplan

e Vejklasseplan 2020

e Rastofplan2020

Miljgmal fra ovenstdende er inddraget i de enkelte vurderinger hvor det er relevant.

9. MILU@VURDERINGER AF PAVIRKNINGER

| dette afsnit vurderes de identificerede pavirkninger pa de relevante miljgparametre. Hvert
underafsnit er struktureret som beskrevet i afsnit 6.

9.1. BIOLOGISK MANGFOLDIGHED

Nuveerende status og evt. miljgmal

Beskyttet natur (§ 3)
| dette afsnit behandles beskyttet natur omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 33.

Som det fremgar af oversigtskortet herunder, findes der ingen beskyttede naturomrader i naerheden
af Fremtidens Havn, Godsbanen, Den Bla Kant, Havnepladsen, Kullinggade, Geohavnepark eller
Havvandsvarmepumpen.

Kobberbaekken og Trappebakken er beskyttede vandlgb, som findes delvist i et omrade med
beskyttet mose, eng, overdrev og skovarealer. Trappebaekken og Kobberbaekken mgdes ved den
beskyttede sg Mgllespen, som de Igber igennem og bliver til ét vandlgb (Kobberbaekken), som har
udlgb i Svendborg Sund ved havnen. Se oversigtskort pa Figur 13 og Figur 14.

3 Lovbekendtggrelse nr. 927 af 28/06/2024 om naturbeskyttelse.
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Figur 13. Oversigtskort over beskyttet natur indenfor udviklingsplanens omréde.
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Figur 14. oversigtskort over vandlgb indenfor udviklingsplanens omrdde.

Der er desuden en landskabs- og kulturhistorisk fredning ved @rkilds Mglle og slotsruin, som
omfatter en del af Kobberbakken og Trappebakken.

Status er, at der er opnaet dispensation fra fredningsnaevnet til det overordnede projekt med abning
og nyt forlgb for Kobberbaekken. Relevante § 3 beskyttede arealer er besigtiget.

Natura 2000
| dette afsnit behandles de saerligt beskyttede Natura 2000-omrader, som er beskyttet af
Habitatdirektivet®.

Ingen af delomraderne i Udviklingsplanen for Svendborg Havn ligger indenfor Natura 2000-omrade.
Det naermeste Natura 2000-omrade er nr. 242 'Thurg Rev’, som findes mere end 5 km vaek fra det
nzaermeste af planens delomrader.

Bilag IV
| dette afsnit behandles mulige forekomster af arter der fremgar af Habitatdirektivets bilag IV.

Indenfor hele udviklingsplanens omrade, kan der forekomme Sydflagermus, Dvaergflagermus og
Skimmelflagermus. Der er observeret @resvin og Marsvin i Svendborg Sund.

4 Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter med senere andringer.
Habitatdirektivet er implementeret i dansk lovgivning via Habitatbekendtggrelsen (BEK nr. 1098 af
21/08/2023).
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| omradet omkring Mgllesgen ved Kobberbaekken er der observeret Springfrg og Stor
vandsalamander. Hasselmus og Markfirben har desuden naturligt udbredelsesomrade i omradet
omkring Trappebakken og Kobberbaekken. Svendborg Kommune har dog ikke kendskab til konkrete
observationer af disse arter.

Fredede arter
| dette afsnit behandles mulige forekomster af arter der fremgar af artsfredningsbekendtggrelsen®.

Der er observeret spaettet sl og grasael i Svendborg Sund. Ved Svendborg Sund og Svendborg Havn
er der observeret fglgende kritisk truede, truede eller sarbare fuglearter: Haettemage, Blishgne,
Hvinand, Stor skallesluger, Sangsvane, Lgvsanger, Isfugl, Spurvehgg, Grgnspaette, Bjergvipstjert og
Toppet lappedykker.

Der er observeret paddearterne Butsnudet frg, Lille vandsalamander og Skrubtudse omkring
Megllesgen ved Kobberbaekken. Der er desuden observeret fglgende kritisk truede, truede eller
sarbare fuglearter omkring Mgllesgen, Kobberbaekken og Trappebackken: Grgnbenet rgrhgne,
Heettemage, Isfugl og Blishgne.

Pavirkninger fra planen

Beskyttet natur (§ 3)

Da der ikke er beskyttet natur i neerheden af Fremtidens Havn, Godsbanen, Den Bl3 Kant,
Havnepladsen, Kullinggade, Geohavnepark eller Havvandsvarmepumpen, vurderes der ikke at veere
nogen pavirkning af beskyttet natur i forbindelse med planer for disse delomrader og det behandles
derfor ikke yderligere.

Planen for abning og nyt forlgb for Kobberbakken vedrgrer Kobberbaekken og Trappebaekken, som
er beskyttede vandlgb. Etape 3 vedrgrer ogsa Mgllesgen, som er en beskyttet sg samt omgivende
beskyttede eng- og mosearealer. Planen for dette delomrade har blandt andet til formal at sikrer
vandlgbsfaunaens frie bevaegelse ved at fjerne speaerringer i vandlgbene og andre deres forlgb.
Planens pavirkning pa beskyttet natur vurderes at vaere positiv.

Natura 2000

Ingen af delomraderne i Udviklingsplanen for Svendborg Havn ligger indenfor Natura 2000-omrade,
da disse ligger mere end 5 km vaek. Planen kan dermed ikke medfgre pavirkning pa Natura 2000-
omrader.

Bilag IV-arter
Flagermus der matte forekomme indenfor planens delomrader, kan potentielt blive pavirket, hvis
der skal feeldes treeer eller nedrives bygninger, hvor de har yngle- eller rasteomrade.

Marsvin og @resvin i Svendborg Sund kan potentielt blive pavirket i mindre grad af stgjende
aktiviteter som paelenedramning og lignende i havnebassinet. Det er relevant for Plan for Bla kant og
Havnepladsen med ny faergeterminal.

Springfrg og Stor vandsalamander kan potentielt blive pavirket af arbejdet med abning af
Kobberbzkken og etablering af nyt forlgb, da de har yngle- og rasteomrade omkring Mgllesgen.

5> Bekendtggrelse nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af tilskadekommet
vildt.
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Hasselmus og Markfirben vurderes ikke at kunne blive pavirket af dette, da deres yngle- og
rasteomrade ikke findes i de vade naturtyper (vandlgb, s¢ og omgivende eng og mose), som indgar i
planen for omradet.

Fredede arter

Der findes Graszel og Haettemage, Blishgne, Hvinand, Stor skallesluger, Sangsvane, Lgvsanger, Isfugl,
Spurvehgg, Grgnspaette, Bjergvipstjert og Toppet lappedykker i Svendborg Sund og ved Svendborg
Havn. De forventes ikke at kunne blive pavirket af planen.

Plan for abning og nyt forlgb for Kobberbaskken kan potentielt pavirke Butsnudet frg, Lille
vandsalamander og Skrubtudse omkring Mgllesgen ved Kobberbaekken gennem arbejdet med
abning af Kobberbakken og etablering af nyt forlgb, da de har yngle- og rasteomrade omkring
Mgllesgen.

Vurdering

Tilstanden af beskyttet natur ma ikke aendres uden forudgaende dispensation fra kommunen.
Naturbeskyttelsesloven er restriktiv, der kan dog gives dispensation til naturforbedrende tiltag.

Beskyttet natur (§ 3)

Planen for dbning og nyt forlgb for Kobberbaekken vedrgrer Kobberbaekken og Trappebakken, som
er beskyttede vandlgb. Etape 3 vedrgrer ogsa Mgllesgen, som er en beskyttet sg samt omgivende
beskyttede eng- og mosearealer. Der skal derfor planleegges pa en made, s konkrete projekter er
naturforbedrende, hvilket vurderes at vaere muligt. Pa det nuvaerende vidensniveau vurderes det, at
planen kun indeholder naturforbedrende tiltag. Det vurderes derfor, at sandsynligheden er stor for
at der er tale om en moderat positiv pavirkning lokalt for Trappebackken og Kobberbaskken og den
flora og fauna der findes her. Abningen og nyt forlgb for Kobberbaekken vil kunne have en lille
pavirkning af de naere omgivelser og pavirkningen vil veere vedvarende.

Natura 2000
For Natura 2000-omraderne geelder det, at planen ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer-
og projekter ma kunne pavirke Natura 2000-omrader og deres udpegningsgrundlag vaesentligt.

Det neermeste Natura 2000-omrade er nr. 242 'Thurg ReVv’, som findes mere end 5 km vaek fra det
nzaermeste af planens delomrader. Pa den baggrund er det Svendborg Kommunes vurdering, at ingen
af planens delomrader hverken i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter, kan
pavirke Natura 2000-omrader og deres udpegningsgrundlag vaesentligt.

Planen vurderes derfor ikke at kunne medfgre nogen form for miljgpavirkning pa Natura 2000-
omrader.

Bilag IV-arter
For bilag IV-arter geelder det, at planer og projekter ikke ma beskadige eller gdeleegge deres yngle-
og rasteomrader eller forarsage drab af individer.

Der kan forekomme flagermus i gamle hule tracer og i bygninger i alle planens delomrader. |
forbindelse med myndighedsbehandling af de konkrete projekter, skal der derfor vaere en seerlig
opmeerksomhed pa at varetage flagermus i forbindelse med eventuel faeldning af traeer og
nedrivning af bygninger. Dette vil kreeve en naermere vurdering og eventuelt undersggelse af
forekomster af flagermus. Udslusning af flagermus fra bygninger kan eventuelt komme pa tale. Dette
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skal ske udenfor flagermusenes ynglesaeson og vinterdvale-periode, og foretages af en professionel.
Dette vurderes at vaere muligt at tage de ngdvendige hensyn til flagermus.

Marsvin og @resvin kan potentielt blive midlertidigt fortraengt som fglge af undervandsstgj, som
fglge af nedramning af paele og lignende der kan forekomme ved delplanerne Plan for BIa kant og
Havnepladsen med ny faergeterminal. | forbindelse med myndighedsbehandlingen af konkrete
projekter i disse delomrader, skal der derfor tages saerlige hensyn til Marsvin og @resvin, som
svgmmer igennem eller raster i Svendborg Sund. Det vurderes at vaere muligt at planlaegge de
konkrete projekter sddan, at rasteomrader for Marsvin og @resvin ikke beskadiges eller gdelaegges i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

| forbindelse med myndighedsbehandlingen af konkrete projekter i omradet omkring Mgllesgen ved
Kobberbaekken, skal der tages seerlige hensyn til Springfr@ og Stor vandsalamander, sa det sikres, at
deres yngle- og rasteomrader ikke beskadiges eller gdelaegges. | planleegningen skal der desuden
tages hensyn til paddernes ynglesaeson og vandring til og fra ynglevandhuller. Dette vurderes at
veere muligt.

Hasselmus og markfirben har ikke yngle- og rasteomrade i vade naturtyper som mose, eng, vandlgb
og s@. Det vurderes derfor at deres yngle-og rasteomrader ikke kan blive beskadiget eller gdelagt,
som fglge af denne plan.

Samlet vurderes det, at sandsynligheden for at bilag-IV-arters yngle og rasteomrader pavirkes af
Udviklingsplanen for Svendborg Havn er lille, da det vurderes at vaere muligt og lovpligtigt at
planlaegge de konkrete projekter sadan, at yngle- og rasteomrader ikke beskadiges eller gdelsegges.
Der kan dog veere en kortvarig, lokal forstyrrelse i anleegsfasen, som vil medfgre en mindre
pavirkning.

Fredede arter

Alle vilde pattedyr og fugle er fredede efter artsfredningsbekendtggrelsen. De ma derfor som
udgangspunkt ikke samles ind eller slas ihjel. Alle krybdyr og padder er beskyttet af en saerlig
fredning, som gg@r at de hverken ma drzebes, indfanges, transporteres eller handteres.

Grasal og Haettemage, Blishgne, Hvinand, Stor skallesluger, Sangsvane, Lgvsanger, Isfugl,
Spurvehgg, Grgnspaette, Bjergvipstjert og Toppet lappedykker i Svendborg Sund og ved Svendborg
Havn, er alle meget mobile arter, som er tilvaennet de mange forstyrrelser af forskellig art der findes
i havneomradet i forvejen. De vurderes ikke at vaere szerligt fglsomme overfor midlertidig
stgjpavirkning, som matte forekomme i konkrete projekter indenfor planens delomrader.

Butsnudet frg, Lille vandsalamander og Skrubtudse omkring Mgllesgen ved Kobberbaekken
varetages af de ovenfor beskrevne hensyn til bilag-IV padderne, da de har samme levested og
yngleomrade.

Grgnbenet rgrhgne, Haettemage, Isfugl og Blishgne vurderes ikke at blive pavirket af planen, da
deres levesteder og fedegrundlag omkring vandlgb og sger ikke pavirkes af planen, som har et
naturforbedrende sigte for vandlgbene. Desuden skal konkrete projekter planlaegges sadan, at de
omgivende beskyttede naturomraders tilstand ikke sendres i negativ retning, som beskrevet ovenfor.

Samlet vurderes det, at sandsynligheden for at fredede arter pavirkes af Udviklingsplanen for

Svendborg Havn er lille, da der kan vaere en kortvarig, lokal forstyrrelse i anleegsfasen, som vil
medfgre en mindre pavirkning.
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Kumulative pavirkninger

Der er ikke identificeret nogle andre planer med samtidig og sammenlignelig pavirkning pa beskyttet
natur (§ 3), Natura 2000, Bilag IV-arter eller fredede arter. Pa den baggrund vurderes der ikke at
vaere nogen kumulative pavirkninger.

Afvaergeforanstaltninger
Der er ikke identificeret nogle pavirkninger fra planen pa biologisk mangfoldighed som afkraever
afvaergeforanstaltninger.

Samlet vurdering af pavirkninger pa biologisk mangfoldighed
Den samlede vurdering af udviklingsplanens pavirkning pa biologisk mangfoldighed er samlet i

Tabel 3. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pa biologisk mangfoldighed.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne

Biologisk mangfoldighed

Beskyttet natur (§ 3)

Trappebaekken Stor Lokal Lille Vedvarende _
Alle gvrige Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen/ubetydelig
delomréder

Natura 2000

Alle delomrader Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen/ubetydelig
Bilag IV-arter

Trappebaekken Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

Alle gvrige Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

delomrader

Fredede arter

Trappebaekken Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre
Alle gvrige Mindre Lokal Lille Kortvarig Mindre
delomrader

9.2. BEFOLKNING, MENNESKERS SUNDHED

Den primaere pavirkning fra udviklingsplanen pa befolkningen og menneskers sundhed er
identificeret til at vaere @&ndringer i stgjpavirkninger i havneomradet. | takt med at havnen udvikles
og der gives plads til beboelse taettere pa en aktiv erhvervshavn, vil det kunne give anledning til
konflikter i forhold til stgjgraenser. Dette afsnit fokuserer pa dette emne.

Nuveerende status og evt. miljgmal
Stgjbelastningen skulle blive mindre med udviklingsplanen for fremtidens havn, da den gar fra tungt
erhverv langs @stre kaj og Nordre kaj til blandet bolig og erhvervsomrade og let erhverv.
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Virksomhederne i omradet skal overholde miljgstyrelsens vejledende stgjgranser eller
virksomhedens eventuelle miljggodkendelse. Disse stgjgreenser er sat som et acceptabelt taleligt
stgjniveau for mennesker.

Der skabes rekreative byrum omkring bygningerne i omradet, hvilket giver mulighed for passage og
ophold i behagelige omgivelser.

Pavirkninger fra plan
Med udviklingen af @stre Kaj, bliver omradet andret til blandet bolig og erhverv pa den vestlige del
af @stre Kaj og til let erhverv pa den gstlige del af @stre Kaj.

Det medfgrer at stgjgreenser vil skulle nedsezettes, hvor geeldende graenser for Blandet bolig og
erhverv bliver 55/45/40 dB(A) og for let erhverv 60 dB(A). Det kan satte graenser for hvilke
erhvervsaktiviteter man kan tillade i de naevnte omrader.

Der er foretaget stgjberegninger (se vedlagte bilag 3) af forskellige scenarier, til brug for hvordan
udviklingen af @stre Kaj kan ske pa bedste vis

Vurdering
Omradet langs @stre Kaj bliver et omrade, der er vaesentligt mindre miljgmaessigt belastet i forhold
til stgj. Omvendt saetter det begraensninger for hvilke aktiviteter man kan tillade.

Med scenarie 1 bliver udviklingen af @stre Kaj og Frihavnen, sendret til blandet bolig og erhverv
(55/45/40) dB(A), eventuelt iblandet let erhverv 60 dB(A). Samtidig fastholdes Frederiksg som
havnens erhvervsomrade herunder ogsa Frederikskaj som gods- eller erhvervskaj. Dette scenarie
giver den laveste stgjbelastning og vil give mulighed for udvikling af Abildvej omradet til blandet
bolig og erhverv.

Med scenarie 2 bliver @stre Kaj sendret til let erhverv 60 dB(A) og Frihavnen fastholdes til tungt
erhverv 70dB(A). Dette scenarie vil ikke give mulighed for aendring af Abildvej omradet til blandet
bolig og erhverv.

Stgjberegningerne af Cowi viser, at de 2 scenarier kan kombineres, sa den vestlige del af gstre kaj
bliver blandet bolig og erhverv og den gstlige del bliver let erhverv, samtidig med, at Frihavnen
fastholdes til tungt erhverv. Denne Igsning vil ogsa kunne give mulighed for, at der kan ligge skibe til
ved den gstlige del af @stre Kaj og lodse/laste uden at overskride stgjgraenserne for omradet med
blandet bolig og erhverv.

Kumulative pavirkninger
De kumulative effekter fra stgj bliver mindre, nar omradet er faerdigudviklet.

| anlaegsfasen kan der forekomme gget stgjpavirkning, hvis de nye pataenkte projekter etableres
samtidig. Det skal vurderes for hvert enkelt projekt, nar de realiseres og konkrete tidsplaner
foreligger.

Stgjrapporter udarbejdet af Cowi viser, at udviklingen af @stre Kaj kan omdannes/indrettes pa flere
forskellige mader, som scenarie 1 eller scenarie 2 eller en kombination af de 2 scenarier, hvorved
den kumulative stgjpavirkning bliver reduceret i forhold til nuvaerende status.

| anlaegsfasen kan der forekomme gget stgjpavirkning, hvis de nye pataenkte projekter etableres
samtidig.
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Afvaergeforanstaltninger
Afvaergeforanstaltninger kan reguleres i anlagsfasen ved vilkar i anmeldelsen af midlertidige
stgjende og stgvende aktiviteter.

Der skal veere saerligt opmaerksomhed p3, hvis de gamle DLG-bygninger skal nedrives.

Samlet vurdering af pavirkninger
Det vurderes, at den samlede stgjpavirkning ved realiseringen af Udviklingsplanen reduceres.

Tabel 4. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pa stgj.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne
Stgj
Scenarie 1 Mindre Lokal Lille Kortvarig
Scenarie 2 Stor Lokal Lille Kortvarig Mindre
9.3. TRAFIK

| dette afsnit vurderes de trafikale konsekvenser ved implementering af udviklingsplanen med
seerligt fokus pa scenarie 1 og 2 samt 0O-alternativet bade i drift og anlaegsperioden. Scenarierne vil
blive vurderet i forbindelse med den gget mangde trafik som tager udgangspunkt i trafikanalyser for
omradet.

Nuveerende status og evt. miljgmal

Pa nuvaerende tidspunkt er der omrader pa Svendborg havn som er etableret i henhold til delplanen
“Fremtidens havn 2014”. Frederiksg, UCL, SIMAC, pumpestationen m.v. er enten delvis udbygget,
bygget eller i gang med at blive etableret. Ud fra observation vurderes det at i eksisterende forhold
afvikles trafikken tilfredsstillende i omradet, hvor der er mulighed for parkeringspladser pa
Godsbanearealet og pa Frederiksg.

Omradet graenser op til Nyborgvej mod nord som er en stor stamvej ind og ud af Svendborg. | vest
granser omradet op til Toldbodvej. Omradet Nordre Havne Kaj og @stre Havne Kaj bliver forbundet
med Nyborgvej via @stre Havnevej. Havnepladsen og Frederiksg forbindes til Nyborgvej via Jessens
Mole og Toldbodvej. Omraderne bliver reguleret af primeert vigepligt og signalregulering. Se Figur
15.
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O signalkryds
. vigepligtskryds
Vejtracé

Figur 15. Oversigt over vejtracé og kryds i omradet.

Pavirkning fra planen

De trafikale forhold i scenarie 1 og 2 adskiller sig forholdsvis kun med sma andringer, hvorfor det
anbefales, at der vurderes neermere, nar forholdene er mere fastlagte. Der vurderes pa
miljgpavirkninger for begge scenarier i de kommende afsnit med udgangspunkt i at erhverv typisk vil
medfgre mere trafik end ved boliger.

Vurdering

Trafikmeanstre ved forskellige udbygninger

Trafik ved boliger er mere forudsigelig, da det typisk er morgentrafik og eftermiddag i forbindelse
med beboer der kgrer pa arbejde og kommer hjem fra arbejde. Trafik fra erhverv afhanger af
hvilken type erhverv, der etableres. Industri vil have trafik om morgen og eftermiddagen, nar
trafikanter skal pa arbejde og hjem. Desuden er der varelevering eller kunder i Igbet af dagen.
Vaerfter og stgrre industri har kgrsel i flere ryk i Igbet af dagen pa grund af morgenvagt,
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eftermiddagsvagt og aftenvagter.

Ved kulturelle bebyggelse kan det vaere svaert at vurdere trafikmgnstret, da det afhaenger af hvilken
slags kultur, der etableres samt stgrrelse.

Godsbanearealet og Gbning af Kobberbaekken

I scenarie 1 og 2 forudszettes det at rundkgrslen Nyborgvej / Grusvig ombygges til et
signalregulerede kryds, som forbinder trafikken fra Nyborgvej og til den nye vej til omradet, Ny @stre
Havnevej. Krydset Nyborgvej / @stre Havnevej bliver nedlagt i den forbindelse. Dette tiltag er for at
kunne afvikle den kommende trafik fra @stre Havnevej og Kobberbaekken samt skabe
sammenhange i omradet. | fglge ARTELIA’s trafikanalyse “Helhedsplan Svendborg Havn — Trafikale
analyse” vedlagt i Bilag 4, er ombygningen tilstraekkeligt til at kunne afvikle den fremtidige trafik
meget tilfredsstillende.

Den nye vej ”Ny @stre Havnevej” kommer til at vaere den primaere vej ind til @stre Kaj og @stre
Havnevej. Desuden forudsaettes det at parkeringshuset bliver realiseret i forbindelse med udbygning
af omradet. Parkeringshuset er forbehold SIMAC og UCL, hvor andre byggefelter skal etablere
parkeringspladser pa egen ejendom.

Den eksisterende trafik pa @stre Havnevej er i dag over 5000 kgretgjer, det svarer cirka til 8-9 biler i
minuttet i en spidstime i begge retninger. Det kan give udfordringer i forbindelse med adgang for
trafikanter som skal ind og ud af de forskellige byggefelter og parkeringshuset. Det ma forventes at
trafikmaengden stiger ifm. udbygningen af omradet. P4 grund af at omradet er en blanding af
erhverv, kultur og boliger er trafikstremmen ikke ensrettet om morgen og eftermiddagen, som f.eks.
kun ved boligomrader. Det kan medfgre tilbage stuvninger og trafikprop pa Ny @stre Havnevej, det
kan medfgre at trafikstremmen flytter sig til andre omrader. Konsekvensen ved at flytte trafikken til
andre omrader vides ikke, da det kraever en naermere undersggelse og vurdering.

Godsbanearealet og abning af Kobberbakken - anlaegsperioden

| Anleegsfasen af etablering af Kobberbakken vil trafikken vaere belastet af tunge kgretgjer fordelt
udover en arbejdsdag, samt den ekstra trafik til morgen- og eftermiddagsspidstimen, da
Godsbanearealet bliver en midlertidig arbejdsplads i perioden. Der kan vaere udfordringer med at
afvikle trafikken pa @stre Havnevej, da bade UCL og SIMAC anvender den samme adgang ind til
omradet. Kobberbakken skal kobles sammen til den nye @stre Havnevej, dette kan medfgre at
trafikken afvikles darligt i omradet, derfor bgr man indtaenke en strategi for, hvordan man
nedlagger @stre Havnevej, og derefter etablere Ny @stre Havnevej. Derfor kan anlaegsperioden for
Kobberbakken, Ny @stre Havnevej og @stre Kaj medfgre en moderat miljgkonsekvens til
trafikafviklingen og trafiksikkerheden i omradet.

Ny faergeterminal

Den nye faerge skal kunne rumme 80 kgretgjer i fremtiden, hvor der i dag er mulighed for at rumme
40 kgretgjer. Rambglls notat “Trafikafvikling pa havnepladsen i Svendborg” vurderer at kgen bliver
dobbelt sa lang. Tiden som kraever at afvikle kgen @&ndres fra 2% minutter til 4% minutter. Det
vurderes at vaere en acceptabel afvikling. Det kan til gengeeld fgles meget lang tid for de trafikanter
der er vant til at kgen afvikles pa halv tid. Spidsbelastningen for faergen foregar ikke pa samme tid
med spidsbelastningen i omraderne, derfor vurderes det ikke, at disse to belastninger far en
kumulativ effekt.
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Ny faergeterminal - anlaegsperioden

Pa nuvaerende tidspunkt vides det ikke, hvor faergeterminalen skal vaere midlertidig i forbindelse
med etablering af den nye faergeterminal. Derfor kan der ikke vurderes pa, hvor trafikken vil pavirke
omradet. Trafikken flyttes, og Jessens Mole far tungekgretgjer til omradet. Omradet vil blive
pavirket af arbejdsrelateret trafik, og omkringliggende omrader og beboer vil opleve mere tung
trafik end i dag.

BIG kant

Den bla kant medfgrer ikke yderligere trafik til omradet. Trafikken i omradet bliver pavirket, nar
vandstanden stiger. | denne situation er det ikke muligt at parkerer i omradet eller komme ind til
omradet. Det vil medfgre, at trafikmgnstret vil a&ndre sig, da trafikanter skal parkere andre steder.
Det ma forventes, at der ikke tilfgres trafik til omradet, nar havnen star under vand, hvorfor der ikke
vil veere en kumulativ effekt i forhold til trafikken.

Kumulative pavirkninger

Ud fra de ovennavnte planer vurderes det, at @stre Havne Kaj og Kobberbakken, kan have en
kumulativ pavirkning i forhold til trafikken. Planerne far en feelles adgang til Nyborgvej, hvorfor de vil
pavirke hinanden trafikalt. Vurderingen pa det foreliggende grundlag kan ikke blive mere konkret,
men skal vurderes naermere nar de enkelte delplaner konkretiseres.

Afvaergeforanstaltninger

Pa @stre Havnevej bgr der etableres afvaergeforanstaltninger som vil forbedre trafikafviklingen for
de trafikanter som skal ind- og ud af omraderne. Det kan vaere en fordel at samle parkeringspladser
eller parkeringsomrader i et omrade, da det reducerer behovet for etablering af trafikregulering
f.eks. signalregulering, venstresvingsbane m.m.

Trafikken for den fremtidige Feergeterminalen kan kraeve, at der etableres kgspole eller et
temningsprogram for signalanleegget Havnegade/Toldbodvej og Toldbodvej/Nyborgvej. Det vil
afhjaelpe kgen pa Jessens Mole. Selvom kgen vil blive afviklet relativ hurtig uden afvaergende
foranstaltninger, sa bgr der etablere afveergeforanstaltninger for at reducere tiden trafikanter skal
sidde i k@. Det er pa nuveerende tidspunkt ikke undersggt, om det er muligt at optimere eller sendre
pa eksisterende signalprogrammer, dette bgr vurderes naermere i en senere fase.

| anlaegsfasen bgr der gennemtaenkes en plan for, hvordan omraderne etableres i etaper, sa
trafikken kan afvikles tilfredsstilledende under hele anlaegsperioden.

Samlet vurdering af pavirkninger pa trafikale forhold

Tabel 5. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pad trafikale forhold.

Sandsynlighed for Geografisk udbredelse af Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning miljgpavirkning omgivelserne
Trafikvikling for Stor Lokal Mindre Vedvarende Moderat
omradet
Trafik under anlaeg Stor Lokal Mindre Kortvarigt Moderat
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9.4. JORD

Nuvaerende status og evt. miljgmal

Havneomradet har historisk primaert haft karakter af erhvervshavn, og en stor del af de etablerede
havnekajer er skabt med opfyld af forskellig karakter. Denne etablering og anvendelsen af
havneomraderne betyder, at der i dag er flere omrader pa havnen, som er kortlagt med mistanke
om en potentiel forurening (Vidensniveau 1, V1) eller dokumenteret forurenet (Vidensniveau 2, V2).

Den efterfglgende Figur 16 viser Region Syddanmarks kortleegning, hvor bla omrader angiver V1 og
rede omrader angiver V2. Svendborg Kommune forventer desuden, at omrader, der ikke er kortlagt,
ogsa kan have en vis grad af forurening,

N/ My

“‘\?’L'l»,)., Sty

<der

Figur 16. Kortleegning af forurenet jord i udviklingsplanens omréde. Rgd angiver V2 og bld angiver V1
kategoriseret jordforurening.

Svendborg Kommune har i Kommuneplan 2021-2033 blandt andet fastsat mal om handtering,
rensning og genanvendelse af jord.

Jord skal handteres og bortskaffes pa en sadan made, at der hverken pa kort eller lang sigt opstar
risiko for menneskers sundhed, jord, grundvand, recipienter eller miljget i gvrigt.

Mest muligt forurenet jord skal renses og genanvendes, sa forbruget af rastoffer og

deponeringskapacitet mindskes. Den miljgmaessige gevinst ved rensningen bgr dog sta i rimeligt
forhold til de gkonomiske og miljpmaessige omkostninger, der er ved behandlingen.
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Genanvendelse af lettere forurenet jord bgr kun ske pa steder, som bade pa kort og lang sigt er
robuste overfor forurening af jord, grundvand, recipienter og miljget i gvrigt.

Derudover skal handtering af forurenet jord naturligvis fglge geeldende regler, som angivet i blandt
andet jordforureningsloven®

Pavirkninger fra plan

Bygge- og anlaegsarbejder indenfor szerligt planens kortlagte arealer, og hvor der f.eks. skal &ndres
pa terraen ved at flytte, fjerne eller tilfgre jord, kan udggre en risiko for, at der vil opsta en potentiel
miljg- eller sundhedsmaessig pavirkning.

Vurdering

Forud for realisering af bygge- og anlaegsarbejder indenfor udviklingsplanens kortlagte arealer skal
arbejdet/projektet vurderes i forhold til jordforureningsloven og i henhold til kommuneplanens
retningslinjer for forurenet jord.

Der er ved bygge- og anlaegsprojekter ikke krav om, at jordforureningen fjernes, men det skal sikres
at projektet ikke medfgrer en sundheds- og miljgmaessig pavirkning - sidstnaevnte kunne f.eks. veaere
i forhold til overfladevand og grundvand.

Kumulative pavirkninger

Det kan give en positiv kumulativ effekt, hvis der i projekterne kan udveksles jord pa tveers og
dermed undga ungdig kgrsel og miljgpavirkning.

Afvaergeforanstaltninger

Hvert delprojekt skal fgr udfgrelse klarlaegge risici og udarbejde en plan for eventuelle
afveergeforanstaltninger for at undga kontaktrisiko, nedsivning til grundvand, pavirkning af
overfladevand herunder udsivning til Svendborg Havn og sikre at der ikke opstar behov for en

fremtidig offentlig indsats over for en eventuel efterladt forurening.

Samlet vurdering af pavirkninger

Tabel 6. Samlet vurdering af pdvirkninger fra udviklingsplanen pd jordforhold.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse  Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering

miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne

jordforurening Mindre Lokal Lille Kortvarig Mindre

9.5. GRUNDVAND

Drikkevandsinteresser og vandforsyningsplan
Der er omrader med drikkevandsinteresser, optaget jf. udpegningsbekendtggrelsen’, som

5 LBK nr. 282 af 27. Marts 2017, Lov om forurenet jord (Jordforureningsloven)
7 BEK nr. 935 af 22. juli 2024, bekendtggrelse om udpegning af drikkevandsressourcer

45



overlapper med udviklingsomraderne for Fremtidens Havn. Det fremgar af Figur 17, at det er
delomraderne tilknyttet udviklingsplanerne for abning af Kobberbaskken, den bla kant,
geohavnepark, godsbanearealet og anlaeg af havvarmvandspumpe, der er i omrade med serlige
drikkevandsinteresse (OSD) og delvist inden for omrade med drikkevandsinteresser (OD). De gvrige
udviklingsomrader ligger udenfor omrader med statsligt udpegede drikkevandsinteresser.

Ingen af delomraderne i den samlede udviklingsplan, for fremtidens havn, ligger inden for
indvindingsoplande til almene vandforsyninger eller tettere end 300 m til vandvaerksboringer, der
indvinder grundvand til almen vandforsyning. Neermeste vandvaerksboring, DGU-nr.: 164.949,
tilknyttet Svendborg Vands Grubbemglleveerk, er beliggende Rgdkilde Mgllevej - 700 m vest for
Godsbanearealet, som er det naermeste af delomraderne i udviklingsplanen.

Der er ingen konflikter ift. til mal og retningslinjer imellem Svendborg Kommunes gaeldende
vandforsyningsplan® og den samlede udviklingsplan for fremtidens havn. Ligesom
vandforsyningsplanen ikke fastleegger grundvandsbeskyttende aktiviteter, og eller a&endringer i
vandforsyningsstrukturen inden for nogle af udviklingsomraderne. Fremtidsprognosen for
vandindvindingen i Svendborg by, er, at vandindvindingen til drikkevandsproduktion over tid, bliver
flyttet til kildepladser uden for byen.

Signaturer (4]
Vandveerksboringer, 4|
Svendborg

@ Offentig
vandveerksboring
Privat
vandvaerksboring

0sD)

~ Omrader med drikkevandsinte
1 Omrader med seerlige drikkev:

« I 4
[Indvindingsoplande i~}

e

Kald

Figur 17. Oversigt af almene drikkevandsinteresser omkring Svendborg by og planomréderne ved
Svendborg Havn mv. Pa kortet fremgdr omrdder med drikkevandsinteresser (OD og OSD),
indvindingsoplande til almene vandvaerker (I0L) og vandforsyningsboringer tilknyttede almene
vandveerker.

8 Svendborg Kommunes vandforsyningsplan 2023-2035:
https://svendborg.cowiplan.dk/planportal/vandforsyningsplan/
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Nuveerende tilstand og evt. miljgmal

Det fremgar af Figur 18, at den terraennaere grundvandsforekomst, dkmf 1348 ks, har udbredelse
inden for alle delomraderne i udviklingsplanen, med undtagelse af Frederiksg, den vestlige del af
Nordre Kaj og den centrale og nordlige del af planomradet for gendbningen af Kobberbakken.

Grundvandsforekomstens kemiske- og kvantitative tilstand er god og har pa nuvarende tidspunkt
opnaet miljpmalsaetning, jf. vandomradeplaner 2021-2027.
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Figur 18. Udbredelsen af den terreennzere grundvandsforekomst dkmf_1348_ks, jeevnfar
vandomrddeplaner 2021-2027. Kilde: Milj@GIS for offentligggrelse af vandomrddeplaner 2021-2027.

Den regionale grundvandsforekomst, dkmf 1347 ks, har udbredelse i den nord- nordvestlige del af
Nordre Kaj, samt hovedparten af planomradet for genabningen af Kobberbaskken, jf. figur x.

Grundvandsforekomsten har god kvantitativ tilstand og ringe Kemisk tilstand.
Grundvandsforekomsten har opnaet dets kvantitative miljgmal, men mangler kemisk malopfyldelse,
jf. vandomradeplaner 2021-2027. Arsagen til grundvandsforekomsten ringe kemiske tilstand er fund
af pesticiderne: 2,6-Dichlorbenzamid (CAS 2008-58-4), Desphenyl chloridazon (CAS 6339-19-1) og
N,N-Dimethylsulfamid (DMS) (CAS_3984-14-3), i flere vandforsyningsboringer isaer nord og nordgst
for Svendborg by og op langs @stfyn. Alle tre pesticider er i dag udfaset og ma ikke forhandles i
Danmark, men blev tidligere brugt i konventionel planteavl.
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Figur 19. Udbredelsen af den regionale grundvandsforekomst dkmf 1347 ks samt nuvaerende
kemiske og kvantitative tilstand, jeevnfar vandomrdadeplaner 2021-2027. Kilde: MiljgGIS for
offentliggarelse af vandomrddeplaner 2021-2027.

Den dybe grundvandsforekomst, dkmf_1312_ks, har udbredelse inden for hele den samlede
udviklingsplan, med undtagelse af Frederiksg, jf. figur x.

Grundvandsforekomstens kemiske- og kvantitative tilstand er god og har pa nuvarende tidspunkt
opnaet miljgmalsaetning, jf. vandomradeplaner 2021-2027.

o7000048

/4] 7
Kvantitativ tilstand. Dybe grundvandsforekomster -

God kvantitativ tilstand
Ringe kvantitativ tilstand

Samlet. Kemisk tilstand og trends. Dybe
| grundvandsforekomster
7] God kemisk tilstand
Ringe kemisk tilstand
[T] Ukendt kemisk tilstand
'+ @ Vasentlig opadgende trend
| @ Vending af vasentlig opadgaende trend

7' NI
/l ///  Info 2= X
/ 7%
//; @ Hvad galder for det udpegede punkt [7) Rapport
// /" EU Vandomréde ID: | DK115_dkmi_1312_ks
/// / % Navn: vdkm1_1312_ks
/ Areal: 264
% / Enhed: km2
; / Typologi: Dyb grundvandsforekomst
< Lagdelt: Nej
- "y DK-modellag: Kks3
Drikkevandsforekomst: Ja
Feerdig
y.
E£TRS89 BST / Nord
503160.7
WGSB4 Bredde |

1000 m o freg : 55°1.9214' N 10° 27.4625' €

Figur 20. Udbredelsen af den dybe grundvandsforekomst dkmf 1312 ks samt nuvaerende kemiske og
kvantitative tilstand, jeevnfgr vandomrdadeplaner 2021-2027. PG kortet fremgar afgraensningen af
forekomsten neer kanten af Svendborg By, derefter ses den dybe grundvandsforekomst

dkmf_1339 kalk, der ikke umiddelbart bergrer nogen af omraderne i den samlede udviklingsplan.
Kilde: Milj@GIS for offentligggrelse af vandomrdadeplaner 2021-2027.

48



Pavirkninger fra planen

Der er ingen umiddelbare grundvandstruende eller negative miljpmaessige kvantitative eller kemiske
pavirkninger af den tilgaengelige grundvandsressource i omradet, herunder
grundvandsforekomsterne beskrevet i vandomradeplan 2021-2027, som fglge af den samlede
udviklingsplan for fremtidens havn.

Der kan i anlaegsarbejdet mv. potentielt ske spild af kemikalier og olie, der principielt kan true
grundvandet og forsyningssikkerheden, men det vurderes, som en ubetydelig risiko, fordi
anlaegsaktiviteterne er planlagt inde i Svendborg by, der har et veludbygget kloaksystem, der kan
opfange forureningen og fgrer det til renseanlaeg, inden der sker nedsivning til
grundvandsmagasinet.

Vurdering

De nuvaerende planbeskrivelser og kommende processer i udviklingsarbejdet for fremtidens havn
vurderes ikke at have vaesentlig indflydelse pa almene drikkevandsinteresser i Svendborg by.
Planerne vurderes ikke at indebaere aktiviteter, der udger en konkret risiko for forurening af
grundvandet,Omraderne i den samlede udviklingsplan ligger desuden uden for indvindingsoplande
til almene vandforsyninger og leengere end 300 m fra nasermeste aktive vandvaerksboring tilknyttet
en almen vandforsyning.

Planerne vurderes heller ikke at have milj@- og tilstandsmaessige konsekvenser for de malsatte
grundvandsforekomster, hverken kemisk eller kvantitativ. Der er ikke planlagt for indvinding af
grundvand, der kan medfgre overudnyttelse af den tilgaengelige grundvandsressource eller for
aktiviteter, der kan medfgre grundvandsforurening.

Kumulative pavirkninger

Der vurderes ikke at vaere kumulative pavirkninger i forbindelse med gennemfgrelsen af planen for
sa vidt angar grundvand. Planens pavirkninger pa grundvand er sma og lokale og vurderes ikke at
lede til vaesentlige pavirkninger. Eventuelle risici for kumulative pavirkninger nar de relevante
projekter er etableret og i drift vil blive vurderet naermere i de konkrete projekter.

Afveergeforanstaltninger

Der er ikke identificeret ngdvendige afvaergeforanstaltninger i forhold til planens pavirkning pa
grundvand.

Samlet vurdering af pavirkninger pa grundvand

Tabel 7. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pa grundvand.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse  Pavirknings-grad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning af miljppavirkning omgivelserne

Grundvandsforurening  Lille/ingen Ingen Ingen Vedvarende Ingen/ubetydelig

Overudnyttelse af Lille/ingen Ingen Mindre Mindre Ingen/ubetydelig

grundvandsressourcen
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9.6. KLIMATISKE FAKTORER
Dette afsnit fokuserer pa udledning af CO, som den vasentligste miljgpavirkning fra
udviklingsplanen.

Nuvaerende tilstand og evt. miljgmal.

Svendborg Kommune opggr arligt CO2-udledningen fra kommunens samlede geografi. Seneste
opgerelse for 2022 viser, at udledningen er ca. 287.000 ton CO,. Udledningen stammer primaert fra
energiforbrug til el, varme, kgling, produktion og transport samt udledninger fra landbrug.
Opggrelsen indeholder ikke CO,-udledning fra anlaegsfasen af byggeri og veje. Der arbejdes nationalt
pa, at flere forhold som det skal medtages i fremtidige versioner af CO,-opggrelserne.

Pavirkning fra planen

Byggeriet pa isaer Jessens Mole, Nordre Kaj og Godsbanearealet vil medfgre CO>-udledning bade i
anlaegsfasen og til bygningernes energiforbrug. Anlaeg af infrastruktur i omraderne vil ogsa medfgre
gget COz-udledning. Desuden vil drift af bygninger og infrastruktur samt benyttelse af vejene
medfgre gget CO,-udledning, sa leenge energiforbruget ikke er 100% daekket af vedvarende energi.
Samlet set vil nybyggeri og nyanlaeg skabe et gget energibehov, som ggr det sveerere at daekke
energiforbruget med vedvarende energi.

Ifplge en trafikanalyse udarbejdet for udviklingen omkring Jessens Mole, Nordre Kaj og @stre Kaj vil
der blive behov for trafikreguleringer omkring Nyborgvej/@stre Havnevej. Der er skitseret forskellige
Igsningsmuligheder, hvoraf en af dem involverer en omlagning af @stre Havnevej. Den Igsning vil
ogsa medfgre en gget CO>-udledning i forbindelse med omlaegningen. Der er desuden udarbejdet en
trafikanalyse vedrgrende en kommende forggelse af faergekapaciteten til Z£rg, som ogsa viser en
gget trafik.

Der bygges nye 5.300 m? pa Frederiksg, 17.000 m? pa Jessens Mole og 36.000 m? pa Nordre Kaj, i alt
58.300 m2. Nybyggeriet er etagebyggeri bestdende af boliger og kontorer samt et teater.

Fra og med 1. juli 2025 indfgres der lavere graenseveerdier i bygningsreglementet for nybyggeris
klimapavirkning. Graensevaerdien bliver ca. 9 kg CO,/m?/ar (9,5 for institutioner). Graensevaerdierne
er fastlagt ud fra energiforbrug og materialer anvendt til opfgrelse, renovering og drift af
bygningerne. | 2022 blev et forskningsbaseret malseetningsvaerktgj “Reduction Roadmap” udviklet og
lanceret af EFFEKT, Artelia og CEBRA. Det overseetter de planetaere graenser for klimaforandringer til
konkrete, arlige reduktionsmal for dansk nybyggeri, som sikrer, at byggebranchen overholder 1,5
grader-malsatningen fra Paris-aftalen. Analysen viser, at den gennemsnitlige udledning fra
nybyggeri skal nedbringes til 0,3 kg CO,/m?/ar senest mellem 2026 og 2030 for at byggebranchen
overholder Paris-aftalen. Siden har 600 firmaer og organisationer skrevet under pa Reduction
Roadmap, og pa at CO,-loftet i det kommende bygningsreglement for 2025 bgr lyde pa maksimalt
5,8 kg CO2/m2/ar.

| en afggrelse fra maj 2024 har Forbrugerombudsmanden i en sag om et NCC-byggeri i Valby anfgrt,
at byggeriet belaster miljpet "betydeligt” og henvist til en livscyklus-analyse af kontorbyggeriet, der
beskriver, at byggeriet udleder 8,5 kg CO,-akvivalenter/m¥3ar. Gennemsnittet for dansk nybyggeri
var i 2022 ifglge Forbrugerombudsmanden 9,6 kg og skal helt ned pa 2,5 kg for at leve op til Paris-
aftalens forpligtelser og 0,4 kilo for at »holde sig inden for de planetare graenser — og saledes vaere
bzeredygtigt.
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Vurdering

Trafik

Ingen af de naevnte trafikanalyser har vurderet konsekvenser vedrgrende gget CO,-udledning fra
trafikken. Pa det foreliggende grundlag er det ikke muligt at vurdere, hvilken aendring gget trafik vil
have pa CO2 udledning. Det vides ikke hvorvidt gget trafik i havheomradet modsvares af en mindre
trafik andet sted i kommunen.

Nybyggeri

Graenseveaerdierne i det kommende bygningsreglement betyder, at CO,-udledningen fra alt nybyggeri
pa havnen, hvis opfert efter 1. juli 2025, er ca. 9 kg/m?/ar, hvilket medfgrer en gget CO»-udledning
pa ca. 525 ton CO,/ar. Hvis byggeriet skal opfylde anbefalingerne i Reduction Roadmap ma CO,-
udledningen maksimalt veere 5,8 kg/m?/ar, og hvis byggeriet skal fglge Forbrugerombudsmandens
afggrelse, m& CO,-udledningen maksimalt veere 2,5 kg/m?/ar.

Svendborg Kommune har med Klimahandleplan 2022 vedtaget malsaetninger om at vaere CO,-
neutral senest i 2050 samt vaere omstillet 100% til vedvarende energikilder senest i 2040. For at na
de malsaetninger er det vigtigt, at der stilles skaerpede krav til nybyggeri. Med baggrund i Reduction
Roadmap og Forbrugerombudsmandens afggrelse fra maj 2024 vurderer kommunen, at nybyggeriet
vil medfgre en vaesentlig pavirkning af klimaet, hvis CO,-udledningen overstiger 5,8 kg/m?/ar.

Varmeenergi

Varmeforsyningen i omradet er blandet. Jessens Mole og Nordre Kaj er fjernvarmeforsynet, mens
Geohavneparken, Frederiksg og @stre Kaj er naturgasforsynet. Svendborg Kommune samarbejder
med Svendborg Fjernvarme omkring udfasning af fossile energikilder i fiernvarmen. Svendborg
Fijernvarme forventer at konvertere hele eller store dele af naturgasomraderne pa havnearealerne til
fiernvarmeforsyning. Enkelte bygninger kan dog forventeligt blive forsynet med individuelle
varmepumper.

Det betyder, at CO,-udledningen fra varmeforsyningen over tid vil overga til vedvarende energikilder
og dermed blive CO,-neutral. Elforsyningen i Danmark baseres ogsa i hgjere og hgjere grad pa
vedvarende energikilder og forventes i 2030 er vaere teet pa CO,-neutral. Det er derfor
byggematerialerne og udfgrelsen af byggeriet, der er den stgrste CO,-belastning.

En kommende havvandsvarmepumpe forventes at have en varmeeffekt pa 15-20 MW og en
fuldlastsdrift pa 5000 timer, hvilket kan producere 75.000 — 100.000 MWh varme om aret.
Elforbruget hertil vil forventeligt veere 25.000 — 33.000 MWh. Havvandsvarmepumpen vil udover at
forsyne nye fjernvarmeomrader pa havnen ogsa skulle bidrage til at konvertere andre
naturgasomrader i Svendborg. Havvandsvarmepumpens elforbrug vil dermed primeert fungere som
en erstatning for naturgas. | 2024 medfgrer et elforbrug pa max. 33.000 MWh en CO,-udledning pa
3.900 ton CO,/ar. Det erstatter max. 90.000 MWh naturgas (med antagelse om 10% nettab), som
udleder 18.500 ton CO,/ar. Dermed reduceres CO,-udledningen med 16.600 ton/ar ved etablering af
en havvandsvarmepumpe. | takt med at elproduktionen naermer sig CO,-neutralitet vil varme
produceret af havvandsvarmepumpen ogsa naerme sig CO,-neutralitet.

Beregninger for havvandsvarmepumpen omfatter kun driftsfasen. For nuvaerende er det ikke muligt

at beregne CO,-udledningen fra produktion og etablering af havvandsvarmepumpen. Ligeledes er
anlaeg af nye fjernvarmergr i de naturgasforsynede omrader ikke medregnet.
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O-alternativet udggr en udvikling af havnen med de allerede vedtagne planer og projekter for
delomrader, der er igangsat med afsaet i udviklingsplanen for Fremtidens Havn fra 2014. 0-
alternativet betyder en vaesentlig gget CO,-udledning, som fglge af allerede etableret byggeri. Det er
opfert efter gaeldende bygningsreglement og har dermed en CO,-udledning svarende til maksimalt
12 kg CO2/m?/ar, hvilket vurderes som en vaesentlig pavirkning af klimaet.

Klimatilpasning
Udviklingsprojektet styrker samlet set grundlaget for at handtere havvandsstigning, gget nedbgr og
oversvgmmelser mere hensigtsmaessigt end 0-alternativet.

Kumulative pavirkninger

Der vil veere kumulative pavirkninger fra alle de byggerier og anlaeg, som gennemfgres pa havnen og
gvrige steder i kommunen. Det gaelder ogsa DGNB-certificeret eller andet miljgcertificeret byggeri.
Anlaeg af enhver art vil i mange ar fremover betyde en gget CO,-udledning. Medmindre de
modsvares af tilsvarende CO-reduktioner eller CO,-optag andre steder i kommunen, vil de bidrage
til en samlet gget CO,-udledning for kommunens geografi. Dermed vil de ogsa ggre det svaert at na
klimahandleplanens mal.

Afvaergeforanstaltninger

| udviklingsplanen er anfgrt at man vil stille krav om baeredygtigt materialevalg ved nybyggeri og for
Godsbanearealet er det anfgrt at: “Godsbanearealet skal udvikles som et baeredygtigt bykvarter i
Svendborg, med fokus pa DGNB-guldcertificering. Omrdadet vil handtere jordforurening, dge
biodiversiteten med gr@gnne korridorer, og sikre klimatilpasning via Kobberbaekken. Der skal tilbydes
forskellige boligtyper og feelleslokaler for at skabe social balance. Omrddet vil fokusere pd cirkuleert
byggeri og beeredygtighed, der tilpasses Igbende”.

Gennemfgres de ovennaevnte tiltag med krav om baeredygtighed i byudviklingsprojekter vil det
fungere som en afvaergeforanstaltning som kan reducere den vurderede vaesentlige pavirkning i og
nedbringe den til moderat eller mindre. Pavirkningerne fra en gget CO,-udledning i projektet med
skaerpede krav til byggeriet om maksimalt 5,8 kg CO,/m?/ar, svarende til geeldende lavenergiklasse,
vurderes til at veere moderate.

Samlet vurdering af pavirkninger pa klima

Pavirkningerne fra en gget COz-udledning, nar bygningsreglementet fglges (ca. 9 kg CO,/m?/ar)
vurderes til at vaere vaesentlige:

Tabel 8. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pd klima.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne
miljgpavirkning

CO»-udledning Meget stor International Mindre/Stor Vedvarende _

Hertil kommer en pavirkning som fglge af de trafikale seendringer i omradet, som pt. ikke er mulig at
vurdere.
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9.7. MATERIELLE GODER

Nuvaerende status og miljgmal

Havneomradet og dets arealer har altid i hovedparten af byens historie vaeret anvendt som
industrihavn. Dette er sket pa baggrund af Svendborgs beliggenhed og den naturskabte ressource
der ligger ved en teet beliggenhed til Svendborg sund og forbindelsen til ghavet.

Pa baggrund af beliggenheden og den naturskabte gode, har omradet faet tilfgrt en masse
menneskabte goder i form af infrastruktur og trafik tilknyttet de maritime erhvervsaktiviteter.

De menneskabte materielle goder som kajanlaeg, industribygninger, veerfter og den interne trafik har
med forandret sig og givet plads til anvendelsesformer som boliger, uddannelsesinstitutioner og
kulturelle tilbud. £ndringer i arealanvendelser mod mere rekreative, kulturelle og sociale formal kan
fgre til pavirkninger pa de nuveerende materielle menneskeskabte goder, som skal tilpasses eller
nedrives for at muligggre de nye funktioner.

Pavirkninger fra planen

Delplanerne for Fremtidens havn 2014, abning af Kobberbaekken, Godsbanearealet, Den bla kant,
havnepladsen med ny feergeterminal, Kullinggade boligudvikling, Geohavnepark,
Havvandsvarmepumpe kan pavirke de materielle goder.

Vurdering

Fremtidens havn 2014

Planen rummer muligheder for omdannelse af eksisterende materielle goder, som gives nye
funktioner. Dele af Frederiks@s bygninger, som tidligere har veaeret benyttet som erhvervsbygninger,
har faet tilfgrt nye kulturelle funktioner og derved udnyttes de materielle goder i nye funktioner,
som vurderes at vaere en positiv udnyttelse. Det samme ggr sig geeldende for industribygningerne
ved @stre Kaj, hvor enkelte industribygninger vurderes at fa nye funktioner, mens andre bygninger
nedrives for at bygge nyt. Hovedparten af de etableret trafikale anlaeg bibeholdes, mens enkelte
vejforlgb far tilretninger, for bedre at tilpasse infrastrukturen til de nye funktioner i form af boliger
og mindre erhverv.

Abning af Kobberbaekken

En abning af Kobberbaekken vurderes at have en positiv indvirkning pa den naturskabte gode, ved at
give plads til at vandet kan Igbe abent. Det forventes at vaere med til at bidrage til et rigere og mere
mangfoldigt liv og klima i baekken og pa miljget i taet naerhed til den dbne del.

Godsbanearealet

Som et resultat af abning af Kobberbaekken, vurderes det at veere et positivt tiltag i forhold til en
abning af Kobberbakken, som vil vaere et naturskabt gode der bidrager rekreativt til et kommende
boligprojekt.

Den blag kant

Projektets grund ide er at lade enkelte dele af havhneomradets bebyggelse og infrastruktur
oversvgmme ved hgjvandsstigninger. Dette kan vurderes som en negativ strategi, medmindre
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bebyggelsen tilpasses, sa den kan tale at blive oversvgmmet med saltvand. Ved at en mindre del
bliver oversvgmmet, vurderes det som et materielt gode for den bagvedliggende bebyggelse, som
forventeligt undgar oversvgmmelse. Samtidig skal der ikke tilfgres ny molebebyggelse i samme
omfang, som der skulle etableres, safremt intet matte blive oversvgmmet.

Det vurderes derfor som et gode, at enkelte omrader/byggeri etableres, sa det kan modsta stigende
havvand, for at bagvedliggende bebyggelse undgar at blive oversvgmmet, samtidig med at et
molebyggeri derved kan minimeres.

Havnepladsen med ny faergeterminal

Ved en ny faergeterminal opstilles to scenarier, i det ene scenarie udnyttes de eksisterende anlaeg,
som veje og faergeterminal. Dette vil veere en fortsat anvendelse og udnyttelse af de eksisterende
materielle goder, som i dag benyttes.

| det andet scenarie kraeves opfyld og udvidelse af arealer, for at skabe mere plads til biler og feerger.
Dette vurderes at have en mindre negativ, men varig pavirkning, da der skal landudvides fremfor at
benytte eksisterende infrastruktur og materielle goder.

Ved begge scenarier vil det vaere drift med elfeerger som vil kraeve etablering af ny lade infrastruktur,
som vil kraeve nye materielle goder.

Kullinggade boligudvikling
Ved en aktivering af de fredede kornmagasiner, genudnyttes eksisterende materielle goder, som
vurderes at vaere en positiv indvirkning.

Geohavnepark

Geohavneparken skal vaere med til at formidle om Det Sydfynske @hav som UNESCO Global Geopark
og samtidig bidrage til at bringe mere bynatur ind pa havnearealet, som vurderes at veere en varig
positiv gode for omradet og dets brugere.

Havvandsvarmepumpe

Havvandsvarmepumpen skal udnytte havets temperatur til at producere fjernvarme, det vurderes at
vaere en positiv udnyttelse af det naturlige gode, havvand og temperaturforskellen, som kan bruges
til at skabe en mere baeredygtig energiform, frem for naturgas.

Kumulative pavirkninger

Der vurderes at vaere enkelte, men mindre lokale kumulative pavirkninger i forbindelsen med
gennemfgrelsen af planen, hvad angar de materielle goder. | overvejende grad positive, ved en gen-
udnyttelse af de eksisterende bygninger, som kan fa nye funktioner. Dog ogsa enkelte mindre
negative konsekvenser, ved nedrivning og opfgrelsen af ny bebyggelse. Idet mange af de

eksisterende havnerelateret bygninger nedrives og erstattes af ny bebyggelse.

Det vurderes at den nuvaerende infrastruktur i langt overvejende grad kan fortszette og dermed ikke
vil kraeve nye ressourcer.

Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke identificeret ngdvendige afvaergeforanstaltninger i forhold til planens pavirkning ad de
materielle goder.
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Samlet vurdering af pavirkninger pa materielle goder

Tabel 9. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pé materielle goder.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af  Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne

miljgpavirkning

Materielle goder

Naturskabte goder Stor Lokal Lille Vedvarende

goder

Menneskeskabte Stor Lokal Stor Vedvarende -

9.8. KULTURARV OG ARKZAOLOGI

Nuveerende status og miljpmal

Indenfor omradet findes fredede bygninger i form af pakhusene ved Baagge og Ribes plads, flere
SAVE-registreret® bygninger pd mellem 3-7, der fzelles for de fleste har en maritim historisk
kulturarv. De fredede bygninger vil ikke kunne andres eller nedrives uden tilladelse fra Slots- og
Kulturarvsstyrelsen. For de SAVE-registrerede bygninger vil det kraeve politisk stillingsstagen til de
enkelte bygninger, safremt bygningernes ydre sendres.

Udover de registreret bygninger, findes der flere store bygninger der i kraft af deres maritime
placering, er med til at fortaelle den maritime kulturarv som er steerkt forbundet til Svendborg Havn,

med skibsveerfter, industribygninger samt kornsiloer. Flere af disse bygninger har stadig en
erhvervsmaessig funktion og enkelte stgrre bygninger har faet nye anvendelser.

Ved @rkild findes fredet omrader, som alt efter hvordan Kobberbaekken fritleegges kan gives et andet
forlgb.

Pavirkninger fra planen

Delplanerne for Fremtidens havn 2014, abning af Kobberbaekken, Kullinggade boligudvikling kan
pavirke kulturarven og arkaeologien.

De gvrige delplaner vurderes ikke relevant her, da de pa nuvaerende niveau ikke vurderes at sendre
pa de kulturelle og arkaeologiske forhold. Arkaologiske interesser undersgges specifikt for

delomrdderne, nar konkrete projekter miljgvurderes.

Vurdering

Fremtidens Havn 2014

De eksisterende bygninger med en kulturarv indenfor omradet ved Frederiksg og Jessens Mole vil

° SAVE - Kortlaegning og registrering af bymiljgers og bygningers bevaringsveerdi. Kulturministeriet,
Kulturarvsstyrelsen 2011.
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blive staende, men fa tilfgrt nye funktioner. Indenfor disse to omrader findes fredede bygninger,
sasom den tidligere Havnefoged-bolig og flere bygninger med en SAVE-registrering pa mellem 3-7,
eksempelvis vaerftsbygninger, Toldkammeret og de to mindre bygninger Pladskontor til Krgyers
traelast samt det gamle havnekontor. Bygningerne med en hgj SAVE registrering indenfor omradet
forventes ikke at blive eendret, som en del af projektet og vurderes derfor kun at blive pavirket i
mindre grad.

Ved Nordre Kaj har der vaeret bebyggelse som i dag er nedrevet og i dag star Simac og
erhvervshuset. Et pabegyndt UCL-byggeri og boligbebyggelse vil ved detailprojekterne forventeligt
blive undersggte for arkaeologiske fund i jorden.

Ved @stre Kaj, som i dag har flere zldre siloer kendes planerne konkret ikke. Det vurderes at de
kulturelle og arkaologiske interesser skal undersgges nar de konkrete projekter kendes naermere.
Generelt vurderes siloerne at vaere med til at fortzelle en vigtig kulturarv, i form af de erhverv, som
de maritime erhvervsaktiviteter som Svendborg havn har haft tilknyttet og som i dag afspejles i
blandt andet siloerne.

Abning af Kobberbaekken

Abning af Kobberbaek vil pavirke et fredet omrade ved @rkild, og pavirkningen herfra vurderes i
miljgvurderingen af et specifikt projekt.

Kullinggade boligudvikling

Omradet rummer en rig kulturarv i form af de to fredede pakhuse, som via deres fredning ikke ma
andres. Planen vurderes pa grund af fredningen ikke at pavirke pakhusene.

Kumulative pavirkninger

Der vurderes ikke at vaere kumulative pavirkninger af vaesentlig betydning. Ved nybyggeri vil der
oftest kraeves arkaologiske undersggelser, som derved vil blive klarlagt inden nyt byggeri.

Afvaergeforanstaltninger
Der vurderes ikke behov for afvaergeforanstaltninger pa dette niveau.

Samlet vurdering af pavirkninger pa kulturarv og arkaeologi

Tabel 10. Samlet vurdering af pavirkninger fra udviklingsplanen pa kulturarv og arkaeologi.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af  Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne

miljgpavirkning

Kulturarv og

arkeeologi
Kulturarv Mindre til stor Lokal Mindre Vedvarende Mindre
Arkzeologi lille Lokal Lille Vedvarende Mindre
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9.9. LANDSKAB OG VISUEL PAVIRKNING

Nuvaerende status og miljgmal

Svendborg Havn er omgivet af det kuperede istidslandskab, der danner en skalform omkring havnen.
Bebyggelsen i Svendborg By fglger terraenet og er grundet form og placering i teet kontakt med
havnen og historisk taet forbundet med den via handel, arbejdspladser og daglige aktiviteter.

Oplevelsen af havnen og byen haenger sammen med landskabets form, som bl.a. betyder, at der er
fine kig fra havnen til byens huse og kirketarne og fra byen til havnens skibe og markante bygninger.

Svendborg Havn er over mange ar udbygget for at skaffe plads til havnerelateret erhverv. Derfor er
kystlinjen @ndret fra de tidligere naturskabte brinker og strandenge til i dag at have en
menneskeskabt kajlinje mod havet. Det betyder, at den havnenare by og de potentielle
udviklingsarealer pa havnen ligger meget lavt.

| takt med udviklingen af havnen er der arbejdet malrettet med at bevare og styrke bade kig og
fysiske forbindelser mellem by og havn, bl.a. anleeg af Havnetrappen og nye byrum i Frederiksgade
og pa Frederiksg. Flere nye byggerier pa havnen er kommet til, hvor hgjden er diskuteret indgaende
for at finde den rette balance mellem tilpasningen til havnens store volumener, kigget til
middelalderbyens profil og gnsket om at sikre bade skalamaessig variation og god sammenhang.

Pavirkninger fra planen

Planlaegning for nyt byggeri i omradet mellem havn og by, fx pa Godsbanearealet eller pa Jessens
Mole 11 - 13, kan begraense den visuelle forbindelse mellem by og havn. Den Bla Kant kan pavirke
oplevelsen af havnen og sundet set fra kajen. @vrige delplaner vurderes ikke at pavirke landskabet.

Vurdering

Den mulige pavirkning af landskabet kan reduceres ved at stille krav om, at vigtige kig og
forbindelser mellem byen og havnen sikres og at nybyggeri skal forholde sig til omgivelsernes skala
og hgjder, sa oplevelsen af de overordnede landskabstraek ikke forstyrres. Tilsvarende kan
pavirkningen reduceres ved at stille krav om, at der ved nedrivning af eksisterende bebyggelse
erstattes med nybyggeri, der underordner sig Svendborgs byskala, fx ved erstatning af siloerne pa
@stre kaj.

Den BI3a Kant udformes efter en strategi, der i flere zoner tillader vandet at komme ind i omradet, fx
ved genabning af Kobberbakken, hvor der udover klimatilpasning tilfgres rekreativ veerdi og gget
biodiversitet. P4 Sgndre Havn og Jessens Mole skal der etableres en fast hgjvandssikring, hvor den
visuelle pavirkning kan reduceres ved at udforme anlagget som offentlige byrum med mulighed for
ophold og oplevelser.

Kumulative pavirkninger

Kumulative pavirkninger vurderes ikke at vaere relevant. Omfanget af nybyggeri er ikke voldsomt og
kan reguleres i de enkelte byggerier.
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Afveergeforanstaltninger

Udviklingsplanen fastlaegger strategiske mal vedrgrende respekt for landskabet og sikring af
vaesentlige kig som ovenfor beskrevet. Tilsvarende integreres i kommuneplanen i form af mal,
retningslinjer, rammer for havnen, samt saerlige bestemmelser vedr. Godsbanearealet og @stre Kaj.
Begge omrader er kommunalt ejede og der kan stilles krav om max hgjde pa bebyggelse, sikring af
vigtige kig og andet i forbindelse med bade lokalplanlagning, udbud og salg. Disse krav vil kunne
virke som afvaergeforanstaltninger der kan reducere pavirkningen pa landskab og visuel pavirkning.

Samlet vurdering af pavirkninger pa landskab og visuel pavirkning

Tabel 11. Samlet vurdering af pGvirkninger fra udviklingsplanen pé landskab og visuelt udtryk.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne

miljgpavirkning

Landskab Moderat Lokal Mindre til stor Vedvarende Moderat

Visuel pavirkning Moderat Lokal Mindre til stor Vedvarende Moderat

9.10. REKREATIVE FORHOLD

Nuvzerende status og miljgmal

Svendborg Havn har udviklet sig fra at veere en havn udelukkende med fokus pa industri og de
maritime erhverv til i hgjere grad ogsa at tilfgje rekreative elementer og udflugtsmal for turister og
besggende. | dag lever de maritime erhverv i en ligevaegt med de rekreative elementer, som der er
blevet flere af gennem tiden. Frederiksgen tiltraakker mange besggende til havheomradet, hvor der
er flere kulturelle tilbud. Rundt i havheomradet er boligerne og uddannelsesinstitutioner rykket helt
ned pa havnekanten og tilfgjer nye opholdsarealer med rekreative elementer for brugerne og
besggende. | takt med aendret anvendelse fra erhvervsrelateret funktioner til kulturelle funktioner,
boligformal og uddannelsesinstitutioner er der tilfgjet flere rekreative elementer i omradet.

Havnen bruges i hgj grad ogsa til de mange besggende der kommer via sgvejen i egne sejlbade, skibe
og motorbade. Hvor store dele af inderhavnen og traeskibsbroen bruges til marina med
dertilhgrende faciliteter og rekreative elementer.

Pavirkninger fra planen

Delplanerne for Fremtidens havn 2014, abning af Kobberbaekken, Godsbanearealet, Kullinggade
boligudvikling og Geohavnepark kan pavirke de rekreative forhold.

De gvrige delplaner vurderes ikke relevant her, da de pa nuvarende niveau ikke vurderes at sendre
pa de rekreative forhold.

Vurdering

Fremtiden havn 2014

Frederiksgen, Jessens Mole og Nordre Kaj vurderes i hgj grad at bidrage med rekreative forhold. Via
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deres funktioner som kulturelle elementer, institutions- og boligformal er de med til at danne nogle
byrum, hvor der etableres rekreative elementer for brugerne af omradet. Det vurderes som et
vedvarende positivt element for omradet.

@stre Kaj vurderes ligeledes at kunne bidrage med nye rekreative elementer, men flere af
projekterne er ikke sa konkrete at der reelt kan vurderes pa dem for nuveerende. Det forventes at
etableres der kulturelle tilbud, boligformal eller lignende, vil der ligeledes blive lagt vaegt pa de
rekreative forhold for de kommende brugere.

Abning af Kobberbaekken

En abning af Kobberbaekken vurderes i hgj grad at bidrage positivt i forhold til de rekreative
elementer, ved at bringe mere natur ind i omradet. Dette forventes ligeledes at danne grobund og
nye levesteder for flora og fauna i omradet langs baekken, som vurderes som positivt.

Godsbanearealet

Godsbanearealet fremstar i dag uden mange rekreative elementer for brugerne af omradet. Det
bruges i hgj grad som parkeringsplads i dag.

Ved et kommende boligomrade vil der vaere fokus pa de rekreative elementer i forbindelse med
boligudleegget i henhold til kommuneplanens bestemmelser om opholdsarealer. En dbning af
Kobberbaekken, der slynger sig gennem delomradet, vurderes ligeledes at bidrage positivt til de
rekreative elementer. Det vurderes i hgj grad som et positivt element, der vil vaere med til at
forbedre omradet og levevilkarene for brugerne.

Kullinggade boligudvikling

Ved en aktivering af de fredede pakhuse og en bedre forbindelses mellem de interne omrader, sa
brugerne kan ga og cykle langs kajkanten, vurderes omradet i sas mmenhang med de tilstedende at
vaere med til at tilfgje et rekreativt element, som ikke findes i dag.

Geohavnepark

Et formidlingscenter der skal formidle Det Sydfynske @hav som UNESCO Global Geopark, vurderes at
vaere et positivt rekreativt element for havneomrade, der kan vzere et falles samlingspunkt med

rekreative elementer og historisk formidling om geoparken, Det Sydfynske @hav.

Det forventes at der etableres biodiversitet og bypark, som vurderes at vaere positive elementer for
borgere og bespgende.

Kumulative pavirkninger

Ved at tilfgje flere rekreative elementer og naturomrader i forbindelse med hinanden, vurderes det
at have en positiv indvirkning pa omradet som helhed. Jo stgrre naturomraderne kan vokse sig, jo
mere rig vurderes den biologiske mangfoldighed at kunne blive.

Afvaergeforanstaltninger

Der vurderes ikke behov for afvaergeforanstaltninger. Dog naevnes at de rekreative elementer kan
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have en negativ pavirkning pa de eksisterende erhverv. Som kan blive pavirket i forhold til deres
eksisterende stgjmuligheder, desto stgrre og taettere de rekreative elementer kommer erhvervene.

Samlet vurdering af pavirkninger pa rekreative forhold

Tabel 12. Samlet vurdering af pdvirkninger fra udviklingsplanen pé rekreative forhold.

Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af ~ Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne
miljgpavirkning

B o -

Miljgemne

Rekreative forhold

9.11. SEJLADS

Nuvaerende status og miljgmal

Svendborg Havn er en aktiv havn med erhvervstrafik, faergedrift og en stor mangde lystsejlere.
Havnen rader over et veludbygget havneomrade med 2.000 meter kaj og vanddybder op til 6,5
meter (Figur 21). Faciliteter inkluderer skibsveerft med bedding og flydedok, maskinvaerksteder, lods
og trossefgring.

60



Kun treeskibe
TS og DFAEL

e Erhvervskaj
aftale mod Svendborg Hava:

e prvat

— IngEn anlob
o Tollet og bad
®  Offentligt tollet

Figur 21. Faciliteter i Svendborg Havn. Kilde: Svendborg Havn.

Langs kysten og i Svendborg Sund er sejlads med motorbade, herunder vandscootere og jetski og
braetsejlads reguleret i medfgr af politiets reglement for sejlads. | en zone pa 300 meter fra kysten
og i hele Svendborg Sund ma der maksimalt sejles med en hastighed pa 5 knob.

Intensiteten og typen af sejladstrafik vil kunne andre sig som fglge af planerne. Udvidelse af
lystbadehavne og gget maritime fritidsaktiviteter kan fgre til ggede maengder af mindre og mere
sarbar trafik. Erhvervssejlads, godstransport og trafik til og fra vaerfter forventes at forblive usendret,
eventuelt reduceres den.

Pavirkninger fra planen

Svendborg Havn og Svendborgsund har en taet skibstrafik fordelt pa feergefart til ger i det Sydfynske
@hav, lystsejlads og erhvervstrafik til veerfter og med gods.

Pavirkninger fra planen
Ingen del af udviklingsplanen for Svendborg Havn vil kunne have en direkte pavirkning pa
sejladsforhold, da planen ikke bergrer sejladsruter og sgterritoriet direkte. Delplanen for udviklingen

af @stre Kaj vil dog kunne have en indirekte pavirkning idet realisering af et scenarie kan fgre til
a2ndringer i sejladsmgnstre, type af skibstrafik og intensitet. For nuvaerende er der mulighed for at
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erhvervstrafik kan komme til @stre Kaj og laesse og losse gods.

Udviklingen af @stre Kaj hen mod mere lettere bolig/erhverv, undervisningsfaciliteter, eventuel
hoteldrift og rekreative aktiviteter kan saette begraensninger pa grund af skaerpede stgjkrav. Dette er
vurderet i afsnit 9.2., men en afledt pavirkning vil kunne vaere at tungere skibstrafik reduceres.

Vurdering

Det vurderes at pavirkningens sandsynlighed er meget lille, da der er et politisk gnske om at
bibeholde erhvervsaktiviteter pa havnen og udviklingen af @stre Kaj samt fastholdelse af tungt
erhverv pa Frederiksg vil inkludere muligheder for det. Udbredelsen og graden af pavirkningen
vurderes til at vaere regional og lille, da andelen af erhvervstrafik til @stre Kaj vurderes til at vaere lille
i forhold til den samlede skibstrafik i Svendborg Havn. Varigheden vil vaere permanent. Samlet set
vurderes udviklingsplanen at have ingen eller ubetydelig pavirkning pa sejladsforhold.

Kumulative pavirkninger

Der er ikke identificeret planer eller programmer der kan have kumulativ pavirkning pa
sejladsforhold.

Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke vurderet en vaesentlig pavirkning pa sejladsforhold der ngdvendigggr
afveergeforanstaltninger.

Samlet vurdering af pavirkninger pa Sejlads
Tabel 13. Samlet vurdering af pdvirkninger fra udviklingsplanen pa sejladsforhold.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk Pavirknings-grad af  Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning udbredelse af omgivelserne

miljgpavirkning

Sejladsforhold Lille Regional Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig

9.12. HYDROGRAFISKE FORHOLD OG KYSTMORFOLOGI

1.34.1. Nuvzerende status og miljgmal

Svendborgsund er en vigtig del af det sydfynske ghav og har en kompleks hydrografi og
kystmorfologi, der er praeget af bade naturlige processer og menneskelig aktivitet. Sundet straekker
sig over cirka 10 km og er en del af det Sydfynske @hav. Hydrografien i Svendborgsund er af
vindforhold, tidevand og den resulterende vandudskiftning har stor betydning for omradets
gkosystem. Sundets dybde varierer markant, fra lavvandede omrader tzet ved kysten til dybere
partier i midten. Generelt har sundet en gennemsnitsdybde pa omkring 6-7 meter, men visse steder
kan dybden na op pa 15 meter. Stremforholdene i Svendborgsund er komplekse pa grund af sundets
krumme form og de smalle passager mellem gerne. Vinden spiller en vaesentlig rolle i at styre
stremmen i sundet. Ved rolige vindforhold vender strammen ca. hver sjette time og har en fart pa 2-
3 knob. Derudover bidrager tidevand til vandbevaegelsen. Tidevandsforskellen i Svendborgsund er
dog relativt lille, typisk omkring 30-40 cm, men selv denne lille forskel kan have stor betydning for
vandudskiftningen og stremmen i de smalle omrader af sundet. De snaevre passager i sundet, som
f.eks. ved havnen, skaber omrader med kraftigere stremme, hvor vandet presses gennem pa kort
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tid. Vandudskiftningen i Svendborgsund er relativt god pa grund af de mange abninger mod havet
og de kraftige streamme, som regelmaessigt udskifter vandet. Det friske saltvand fra @stersgen og
Kattegat blandes med det ferskere vand fra de indre danske farvande, hvilket giver en moderat
salinitet p4 omkring 10-20 promille. Denne moderate salinitet er typisk for @sterssomradet og er
med til at understgtte et rigt maritimt dyreliv med bade saltvands- og ferskvandsarter.

Kystmorfologiske forhold (form, opstaen og udvikling af kyster) i Svendborgsund er afhaengig af
bglgeforhold langs kysterne, vindgenererede vandstrgmme og de beskedne vandstandsvariationer
fra tidevandspavirkningen. Omradet i og omkring Svendborg Havn er steerkt modificeret med moler,
havneanlaeg, bolvaerk med videre, der reducerer potentialet for erosion og dermed andringer i
kystmorfologi af naturlige arsager (se Figur 22). Undtagelsen er Skansen pa Tasinges nordkyst
overfor havneomradet, hvor der er straekninger med moderat til stort potentiale for erosion (gule og
orange streger pa kort).

Figur 22. Potentiale for langtidserosion i og omkring Svendborg Havn som fglge af
sedimenttransport. Kilde: Kystatlas, Kystdirektoratet.

Svendborgsund er omfattet af en raekke love og direktiver i forhold til beskyttelse af vandkvalitet og
pavirkninger pa hydrografi og kystomrader. Disse er opsummeret i Tabel 14.

Tabel 14. Love, regler og planer der fastsaetter mal for Svendborgsunds vandkvalitet, hydrografi og
miljgtilstand.

Strategi/lov/plan Relevante mal Tilstand
Vandomradeplaner God gkologisk tilstand Ringe
(Vandrammedirektivet) Bunddyr Ringe
Fytoplankton Ringe
Rodfaestede planter Ringe
Prioriterede stoffer God
God kemisk tilstand Ikke-god
Havstrategi Deskriptor 6 Havbundens integritet

6.4: fysisk tab og fysisk forstyrrelse af havbundens overordnede
habitattyper vurderes og indrapporteres til Miljgstyrelsen.
Deskriptor 7 Hydrografiske aendringer

7.1: Menneskeskabte aktiviteter
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- har alene lokale virkninger pa havbunden og i vandsgjlen og

- udformes under hensyn til miljget samt, hvad der er teknisk muligt og

gkonomisk rimeligt for at forebygge skadelige virkninger pa havbunden

og i vandsgjlen.

7.2: | forbindelse med tilladelse til aktiviteter pa havet, der kraever en

miljpkonsekvensvurdering, fremmer godkendelsesmyndigheden, at

opggrelse over hydrografiske seendringer og de negative pavirkninger

heraf indrapporteres til Miljgstyrelsen
Skaldyrvand Overholde kvalitetskrav i BEK nr. 794 af 13/06/2023 Ikke vurderet
Danmarks havplan Vandomrade i Svendborg Havn udpeget som vildtreservat Ikke vurderet

Svendborg Havn er omgivet af en raekke Natura 2000-omrader i varierende afstand, som vist pa
Figur 23.
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Figur 23. T.v. Oversigt over nzerliggende Natura 2000 omrdder ved Svendborg Havn.T.h. Afgraensning
af Svendborg Vildtreservat.

Svendborg Vildtreservat omfatter et areal pa 698 ha af sundene mellem Svendborg, Tasinge og
Thurg. Reservatet omfatter kun fiskeriterritoriet i omradet og det er ikke tilladt at udgve jagt eller pa
anden made at ombringe, indfange eller forjage fugle. Der er ingen mal eller indsatser i forhold til
vandkvalitet i udpegningen som vildtreservat.

Pavirkninger fra planen

Delplanerne for den bla kant, havnepladsen med ny feergeterminal, abning af Kobberbakken og i
mindre grad havvandsvarmepumpen kan potentielt set pavirke vandomradets hydrografi og
kystmorfologi. De gvrige delplaner vurderes ikke relevant her, da de ikke er kystnaere eller leder til
vaesentlige eendringer i udledninger til vandomradet.

Blé kant

Bla kant kan ved installation af en eller flere delplaner, herunder klimasikring ved Sdr. Havn give
anledning til stgjudbredelse over og under vand ved isatning af spunsvaegge og andet der skal

vibreres eller hamres ned i havbunden.

| drift kan anlaegget involvere lokale andringer i stramforhold omkring Sdr. Havn ved at sluse og
bygvaerk, afgraeenser noget af havneomradet fra det gvrige vandomrade.

Havnepladsen med ny faergeterminal

En ny faergeterminal kan indebzere en forlaeengelse af molebygvaerket ud i Svendborgsund. Det kan
lokalt pavirke stremforhold permanent. Kystmorfologien vil a&endre sig lokalt ved en udvidelse af
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faergelejet mod syd. Feergeterminalen andres for at ggre plads til en udskiftning af de eksisterende
faerger til eldrevne faerger. Faergedrift i snaevre kystnaere farvande kan lede til bglgepavirkninger og
erosion pa felsomme kystzoner (Figur 22). De nye faerger planlaegges til at have samme driftsfart og
sejlplan og med dobbeltender.

Abning af Kobberbaekken

Kobberbakkens udlgb vil endres fra en rgrlagt abning under vandlinjen ved @stre Kaj til et dbent
udlgb i det nordlige hjgrne af havnen ved Jessens Mole. Det kan potentielt lede til lokale sendringer i
stremforhold og eventuelt lokale, midlertidige aendringer af lagdeling af vandsgjlen som fglge af
udlgbets nye placering. Mangder og stofkoncentrationer i udigbet vurderes ikke at blive pavirket.
Ved stormflodshaendelser kan opstuvning af havvand op i det planlagte nye vandlgbsprofil
forekomme.

Havwvandsvarmepumpe

Etablering af havvandsvarmepumpe vil forventeligt lede til nye udledninger af relativt koldere
havvand til Svendborgsund i forhold til normale vandtemperaturer. Det kan lede til pavirkninger pa
stromforhold og lagdelinger.

Vurdering

Blg kant

Klimasikringsprojektet vil kunne pavirke lokalt og midlertidigt i anlaegsfasen med stgjpavirkninger
over og under vand. Sandsynligheden for at stgjpavirkningen vil ske er stor, idet anleegsmetoden
forudseetter at der sker stgjudbredelse. Pavirkningens geografiske udbredelse vurderes at vaere
lokal, da stgjudbredelsen kun vil ske i naeromradet. Pavirkningsgraden vurderes at vaere ingen eller
lille, idet stgjgraenser i forhold til byzone og undervandsstgj i forbindelse med tilstedevaerelse af
marine havpattedyr forventes at blive overholdt. Endelig vurderes varigheden at vaere kortvarig, da
det vurderes kun at indbefatte en kort periode pa fa dage eller uger med stgjudbredelse i
anlaegsfasen.

Eventuelle afveaergeforanstaltninger med hensyn til stgj vil blive vurderet i det konkrete projekt.

BIa kant planen der bergrer hydrografi og stremforhold begraenser sig til Sdr. Havn delprojektet.
Under drift, vil slusen kun lukke for vandgennemstrgmning til de indre dele af havnen nar der er
stormflodshaendelser der truer med oversvgmmelse. Visse dele af straekningen under den
nuvaerende traeskibsbro vil blive permanent lukket med en vaeg. Den indre del af havnebassinet
vurderes at veere lille nok til at vandudskiftningen gennem den abne sluse er tilstraekkelig for at
opretholde god vandkvalitet. Pa den baggrund vurderes pavirkningen pa stremforhold fra etablering
af bla kant projektet at vaere af mindre sandsynlighed, lokal i udbredelse i lille grad og kortvarig pa
grund af slusens funktion i ekstreme vejrhaendelser.

Havnepladsen med ny faergeterminal

En forlengelse af molebygvaerket ud i Svendborgsund vil kunne pavirke strgmforhold i
Svendborgsund lokalt omkring molen. Den generelle strgmretning i sundet skifter mellem gstlig og
vestlig retning flere gang i dggnet styret af vind og tidevand og sundets form. Moleforlaengelsen
vurderes ikke at skulle raekke sa langt ud i sundet at det kan pavirke de generelle strgmforhold. Det
kan pavirke vandudskiftningen i det nordlige hjgrne af havnebassinet ud for det Gule pakhus.
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Omfanget af pavirkningen skal vurderes nar det konkrete projekt miljgvurderes, men pa dette
planniveau vurderes pavirkningen at vaere sandsynlig og vedvarende men lokal og i lille grad.

Erosion forarsaget af bglgepavirkning vurderes ikke at aendres fra eksisterende forhold, da
skibsstgrrelse, sejlplan og sejladshastighed pa det foreliggende grundlag ikke sendres ved
udskiftningen til elfaerger. Der planlaegges for dobbeltendede skibe, som derved vil undga at skulle
vende ved ankomst eller afgang i modsatning til de nuveerende faerger. Det kan lede til reduceret
turbulens og resuspension af sediment teet ved faergeterminalerne.

Abning af Kobberbaekken

/Zndringen af Kobberbakkens udlgb fra en rgrlagt dbning under vandlinjen ved @stre Kaj til et dbent
udlgb i det nordlige hjgrne af havnen ved Jessens Mole kan potentielt lede til meget lokale
@ndringer i lagdeling i det inderste nordlige hjgrne af havneomradet, nar fersk overfladevand Igber
ud i det salte Svendborgsund. Havnebassinet er dog allerede under indflydelse af
ferskvandsudstrgmningen fra vandlgbet og en flytning af udlgbet vurderes ikke at fgre til veesentlige
a@ndringer pa hydrografiske forhold. Ved stormflodshaendelser kan opstuvning af havvand op i det
planlagte nye vandlgbsprofil forekomme.

Havvandsvarmepumpe

Etablering af havvandsvarmepumpe vil forventeligt lede til nye udledninger af relativt koldere
havvand til Svendborgsund i forhold til normale vandtemperaturer. Det kan lede til pavirkninger pa
stremforhold og lagdelinger. For nuvaerende vides ikke pumpens placering, praecise dimensioner,
pumperater og temperaturforskelle. Ved en eventuel realisering af projektet, skal pumpens
potentielle pavirkninger pa de tidligere beskrevne malsatninger og kvalitetskrav vurderes.

Kumulative pavirkninger

Der vurderes ikke at vaere kumulative pavirkninger i forbindelse med gennemfgrelsen af planen far
sa vidt angar hydrografi og kystmorfologi. Planens pavirkninger pa hydrografi og kystmorfologi er
sma og lokale og vurderes ikke at lede til vaesentlige pavirkninger. Eventuelle risici for kumulative
pavirkninger nar de relevante projekter er etableret og i drift vil blive vurderet neermere i de
konkrete projekter.

Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke identificeret ngdvendige afvaergeforanstaltninger i forhold til planens pavirkning pa
hydrografi og kystmorfologi.

Samlet vurdering af pavirkninger pa Hydrografi og Kystmorfologi
Nedenstaende
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Tabel 15 samler de primaere pavirkninger fra planen pa hydrografiske forhold. Der er ikke
identificeret vaesentlige pavirkninger, der har indflydelse pa de mal der er opstillet i Tabel 14, i
forbindelse med vandomradeplaner, havstrategi, skaldyrvande og havplan.
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Tabel 15. Samlet vurdering af pdvirkninger fra udviklingsplanen pa hydrografiske forhold og
kystmorfologi.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering
miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne

Hydrografiske forhold

Stgjudbredelse, Bla Kant og feergeterminal

Over vand Stor Lokal Lille Kortvarig Ingen/ubetydelig
Under vand Stor Lokal Ingen Kortvarig Ingen/ubetydelig
Strgmforhold

Bla Kant Mindre Lokal Lille Kortvarig Ingen/ubetydelig
Faergeterminal Mindre Lokal Lille Vedvarende Mindre

Lagdeling Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre
Kystmorfologi

Erosion via Ingen pavirkning

faergetrafik
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10. OPSAMLING PA KUMULATIVE PAVIRKNINGER

Der er identificeret sandsynlige kumulative pavirkninger ved nogle af de vurderede miljgparametre.
Disse er samlet i nedenstaende Tabel 16.

Tabel 16. Kumulative pavirkninger ved udviklingsplanen.

Miljgemne Kumulativ pavirkning

Stgj Sandsynlig under anlaeg hvis pataenkte projekter etableres samtidig

Trafik @stre Havne Kaj og Kobberbakken, kan have en kumulativ pavirkning i forhold til trafik via feelles adgang til
Nyborgvej

Jord Mulig positiv kumulativ effekt, hvis der i projekterne kan udveksles jord pa tveers og dermed undga ungdig
kgrsel og miljgpavirkning

Klima Der vil vaere kumulative pavirkninger fra alle de byggerier og anlaeg, som gennemfgres pa havnen og gvrige
steder i kommunen i forhold til udledning af CO>

Materielle goder Enkelte positive, men mindre lokale kumulative pavirkninger ved genudnyttelse af de eksisterende
bygninger, som kan fa nye funktioner

Rekreative forhold Flere rekreative elementer og naturomrader i forbindelse med hinanden, kan have en positiv kumulativ
pavirkning

Planleegning af realiseringstidspunkter for de enkelte delplaner kan vaere afggrende for om der vil
veere kumulative pavirkninger i anlaegsfaserne. Hvis hele udviklingsplanen gennemfgres, vil der veere
en kumulativ pavirkning i forhold til udledning af CO,. Pa dette planniveau er det ikke muligt at
kvantificere denne pavirkning og derfor heller ikke at vurdere om der er konflikter i forhold til
Svendborg Kommunes mal for klimapavirkning som er vedtaget i klimahandleplanen.
Stgrrelsesordenen af CO,-udledninger afhaenger af om alle delplaner realiseres, den byggemangde
der opfgres og hvilke afvaergeforanstaltninger man beslutter sig for at anvende.

11. OPSAMLING PA AFVARGEFORANSTALTNINGER

Der er identificeret mulige behov for afvaergeforanstaltninger mod pavirkninger fra udviklingsplanen
pa stgj, trafik, klima samt landskab og visuel pavirkning.

Tabel 17. Identificerede mulige afvaergeforanstaltninger ved realisering af udviklingsplanen.

Miljgemne Mulige afveergeforanstaltninger

Stgj | anlaegsfaser kan der stilles vilkar i anmeldelsen af midlertidige
stgjende og stgvende aktiviteter. Szerlig opmaerksomhed omkring
eventuel nedrivning af DLG-bygninger.

Trafik Forbedring af trafikafviklingen p& omraderne ved @stre Havneve;j.
Samling af P-pladser
Kgspole/tgmningsprogram for signal ved Havnegade/Toldbodvej
og Toldbodvej/Nyborgvej

Klima Krav om baeredygtigt materialevalg ved nybyggeri

Landskab og visuel pavirkning Krav om max hgjde pa bebyggelse, sikring af vigtige kig og andet i
forbindelse med bade lokalplanlaegning, udbud og salg
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12. OPSUMMERING

Miljgrapporten har vurderet miljgpavirkninger fra udviklingsplanen pa en raekke emner, der er
relevante jeevnfg@r afgraensningen. Vurderingen er gennemfgrt med ens metodik og pa basis af
en beskrivelse af udviklingsplanen forskellige delplaner. Risiko for kumulative pavirkninger
mulighed for eventuelle afvaergeforanstaltninger er vurderet for de udvalgte miljpparametre.

Nedenstaende tabel samler vurderingerne, hvor de primaere pavirkninger er:

e Positiv pavirkning af beskyttet vandlgb ved abning af Kobberbakken mv.

e Mindre pavirkning af seerligt beskyttede og fredede arter under forudsaetning af, at der i
anlaegsfasen for de konkrete projekter vurderes, hvilke afvaergeforanstaltninger, der er
ngdvendige.

e Bortset fra perioder, hvor projekter etableres, vil den samlede stgjpavirkning reduceres ved
realiseringen af udviklingsplanen — men samtidig vil der opsta begransninger for, hvilke
stgjende aktiviteter, der kan tillades indenfor omraderne.

e Der forventes en trafikal pavirkning i bade anlaegs- og driftsfasen, og der vil ved realisering af
de konkrete projekter vaere behov for konkrete tiltag for at forbedre trafikafviklingen.

e Flere omrader indeholder forurenet eller potentielt forurenet jord, og der skal for hvert
delprojekt klarlaegges risici og afveergeforanstaltninger i forbindelse med forurenet jord.

e Byggeri og trafikale a&endringer vil som udgangspunkt gge CO,-udledningen, og der bgr i de
konkrete projekter vaere fokus pa tiltag med krav om CO,-reduktion og baeredygtighed.

e Ved etablering af nyt byggeri skal de landskabelige og visuelle hensyn varetages, og der kan i
de konkrete projekter vaere behov for afvaergeforanstaltninger.

o De rekreative forhold forventes at blive pavirket positivt ved flere af projekterne — dog kan
eksisterende erhverv pavirkes negativt.

Nedenfor er alle vurderingerne samlet i et faelles skema i forhold til vurderingsmetode.
Tabel 18. Vurdering af pdvirkninger fra udviklingsplanen pa udvalgte miljgparametre. Grgn farve

indikerer positiv pavirkning, rad farve indikerer vaesentlig negativ pdvirkning og gul farve indikerer
moderat negativ pdvirkning.

Miljgemne Sandsynlighed for Geografisk udbredelse Pavirkningsgrad af Varighed Samlet vurdering

miljgpavirkning af miljgpavirkning omgivelserne

Biologisk mangfoldighed

Beskyttet natur (§ 3)

Trappebaekken Stor Lokal Lille Vedvarende _
Alle gvrige Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen/ubetydelig
delomrader

Natura 2000

Alle delomrader Ingen Ingen Ingen Ingen Ingen/ubetydelig
Bilag IV-arter

Trappebaekken Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

Alle gvrige Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

delomrader

Fredede arter
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Trappebaekken Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre

Alle gvrige Mindre Lokal Lille Kortvarig Mindre
delomrader

Befolkning, menneskers sundhed

Stgj

Scenarie 1 Mindre Lokal Lille Kortvarig _
Scenarie 2 Stor Lokal Lille Kortvarig Mindre

Trafik

Trafikvikling for Stor Lokal Mindre Vedvarende Moderat
omradet

Trafik under anleeg Stor Lokal Mindre Kortvarigt Moderat

Jord

Jordforurening Mindre Lokal Lille Kortvarig Mindre
Grundvand

Grundvandsforurening  Lille/ingen Ingen Ingen Vedvarende Ingen/ubetydelig
Overudnyttelse af Lille/ingen Ingen Mindre Mindre Ingen/ubetydelig
grundvandsressourcen

Klima

COz-udledning Meget stor International Mindre/Stor Vedvarende

Materielle goder

Naturskabte goder Stor Lokal Lille Vedvarende
Menneskeskabte Stor Lokal Stor Vedvarende
goder

Kulturarv og arkaeologi

Kulturarv Mindre til stor Lokal Mindre Vedvarende Mindre
Arkzeologi lille Lokal Lille Vedvarende Mindre

Landskab og visuel pavirkning

Landskab Moderat Lokal Mindre til stor Vedvarende Moderat
Visuel pavirkning Moderat Lokal Mindre til stor Vedvarende Moderat
Rekreative forhold

Rekreative forhold Stor Lokal Stor Vedvarende _

Sejladsforhold
Sejladsforhold Lille Regional Lille Vedvarende Ingen/ubetydelig
Hydrografiske forhold og kystmorfologi

Stgjudbredelse, Bla Kant og feergeterminal

Over vand Stor Lokal Lille Kortvarig Ingen/ubetydelig
Under vand Stor Lokal Ingen Kortvarig Ingen/ubetydelig
Strgmforhold

Bla Kant Mindre Lokal Lille Kortvarig Ingen/ubetydelig
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Faergeterminal Mindre Lokal Lille Vedvarende Mindre
Lagdeling Lille Lokal Lille Kortvarig Mindre
Kystmorfologi

Erosion via feergetrafik  Ingen pavirkning

Miljgvurderingen af udviklingsplanen for Svendborg Havn viser at planen kan gennemfgres og
delplanerne realiseres uden at det vil have vaesentlige pavirkninger pa miljget. Udviklingsplanen
tilgodeser forbedret klimatilpasning, nye bolig- og erhvervsmuligheder og en styrket biodiversitet.

For nogle miljpparametre er det vurderet at der kan forekomme moderate og vaesentlige
pavirkninger, men ivaerksattes de rette afvaergeforanstaltninger kan pavirkningerne reduceres til
mindre eller ubetydelige. Afvaergeforanstaltninger inkluderer at der bgr stilles krav i udarbejdelsen
af lokalplaner i forhold til stgj, klima og visuelle pavirkninger samt specifikke tiltag ved
gennemfgrelsen af projekter omkring st@j og trafik. Nogle pavirkninger vil vaere positive, blandt
andet for bynaer natur, stgjforhold, rekreative forhold og materielle goder.

Planlaegges realiseringen af udviklingsplanen sa flere delplaner ikke gennemfgres samtidigt kan man
undga kumulative pavirkninger i anlaegsfasen. Hvis hele udviklingsplanen gennemfgres, vil der vaere
en kumulativ pavirkning i forhold til udledning af CO.. Pavirkningen er dog ikke muligt at kvantificere
eller vurdere i forhold til Svendborg Kommunes klimahandleplan.

13. BILAGSLISTE

Bilag 1. Afgraensningsnotat

Bilag 2. Hvidbog med hgringssvar

Bilag 3. St@jrapport, Cowi Stgjrapport af 04.06.2024

Bilag 4. Trafikanalyse, ARTELIA’s trafikanalyse ”"Helhedsplan Svendborg Havn — Trafikale
analyse”.
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1. Indledning

Svendborg Havn er i den gaeldende kommuneplan 2021 — 2033 udpeget som et af kommunens
primaere udviklingsomrader.

Udviklingsplanen for Svendborg Havn blev vedtaget af byradet i 2014 og har siden dannet grund-
lag for udarbejdelse af flere lokalplaner, bl.a. for Jessens Mole, Nordre kaj og en ny hovedpumpe-
station. Siden planens vedtagelse er der ogsa gennemfgrt konkurrence om bl.a. klimatilpasnings-
projekter i "Den Bla Kant”, som afseet for det fortlsbende arbejde med tilpasning og nye byrum.

Vaesentlige dele af udviklingsplanen er virkeliggjort med udbud og opfarelse af boligbyggeri pa
Jessens Mole, udlejning af bygninger pa Frederiksg til bade kommercielle og kulturelle lejere og
etablering af center for videregaende uddannelser og maritime erhverv pa Nordre Kaj. Sammen-
hangen mellem bymidten og havnen er styrket med anlaeg af nye byrum, bl.a. pa Frederiksa og i
Frederiksgade, og der er afsat budgetmidler til etablering af byrum pa Nordre Kaj, en Geohavne-
park omkring den nye hovedpumpestation samt klimatilpasning og ny gangforbindelse ved Sgndre
Havn.

Udviklingsplanen udger stadig et fundament for udviklingen af havnen. Men nye behov, muligheder
og udfordringer pa og omkring havnen ngdvendigger en af opdatering af planens vaesentlige te-
maer og en udvidelse af den geografiske afgreensning.

Pa den baggrund besluttede Svendborg Kommunalbestyrelse den 28. marts 2023 at igangseette
en opdatering af udviklingsplanen for Fremtidens Havn.

Svendborg Kommune har besluttet at miljgvurdere revisionen af udviklingsplanen - idet der er tale
om en overordnet, strategisk plan indenfor fysisk planlaegning, som seetter retning for den videre
udvikling af Fremtidens Havn, herunder kommuneplanens rammer for anvendelse af havneomra-
det, efterfglgende lokalplaner samt anleeg.

De konkrete planer og projekter, der fglger af den overordnede udviklingsplan, vil blive screenet for
miljgvurderingspligt, nar de skal realiseres.

Svendborg Kommune skal forud for udarbejdelsen af miljgrapporten for planer og programmer om-
fattet af § 8, stk. 1, afgraense miljgrapportens indhold.

2. Om afgraensningsrapporten

En afgraensningsudtalelse skal i henhold til miljgvurderingslovens § 11 fastleegge, hvor omfattende
og detaljerede oplysninger en miljgrapport skal indeholde, for at myndighederne pa et oplyst
grundlag kan vurdere en plan eller et programs miljgmaessige pavirkninger og traeffe beslutning om
vedtagelse af planen eller programmet, herunder om der f.eks. skal fastsaettes saerlige foranstalt-
ninger ift. overvagning af miljgpavirkninger.

Afgreensningsrapporten skal fastleegge, hvorledes og i hvilket omfang planens forventede vaesent-
lige miljgpavirkninger analyseres og vurderes, samt hvor omfattende og detaljerede oplysninger,
herunder metodegrundlaget for vurderinger, der skal fremga i miljgrapporten.
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3. Baggrund for Miljgvurdering

Svendborg Kommunalbestyrelse har besluttet, at den geeldende udviklingsplan for Fremtidens
Havn fra 2014 skal opdateres og udvides med nye omrader. Udviklingsplanen fra 2014 vil fortsat
danne grundlag for den udvikling og de planer og projekter, der allerede er i gang, men aktuelle
emner og udviklingen af nye omrader vil ogsa indga. Udvidelsen af planen vil bl.a. omfatte Jstre
Havn, den sydligste del af Den Bla Kant og den nordligste del af Kobberbsekken som vist pa ved-

haeftede kort (Figur 1).
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Udviklingsplan
for Fremtidens Havn, 2014

=  Nye omrader

Figur 1. Omrader der indgar i udviklingsplan for Svendborg Havn.
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3.1. Fremtidens Havn

Udviklingsplanen for Svendborg Havn bestar af en reekke delomrader under ét kaldet Fremtidens
Havn (Figur 2).

= Baerende vaerdier
| Havren som dynamo for vaekst
Tanker aver kaj
Porten til havet
Livet pa havren
Byer pa havnan
Samarbejdet om havnen

e

Figur 2. Kort med angivelsé af delomréder der )’Hdgéri Fremtidens Havn.

3.2. Miljgvurderingsproces

Fremtidens havn er omfattet af Miljgvurderinglovens §8 om miljgvurdering, da planen fastleegger
rammerne for fremtidige anlaegstilladelser til projekter, der er omfattet af bilag 2, pkt. 10 Infrastruk-
turprojekter.

Selve miljgvurderingsprocessen for planen skal gennemga de trin, der er illustreret i Figur 3.
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1. MYNDIGHEDSHORING
Hgring af bergrte myndigheder om afgraznsning af miljgrapportens indhold.

2. AFGRANSNING

Myndighedens afgransning af miljgrapportens indhold.
Relevante hgringssvar fra bergrte myndigheder inddrages med hensyn til indhold og metode af
miljgvurderingen.

3. MIU@RAPPORT

Myndigheden udarbejder en miljgrapport, der vurderer den sandsynlige vaesentlige indvirkning
pa miljget af planernes gennemfgrelse.

4. OFFENTLIG HORING

Planforslag og tilhgrende miljgrapport i offentlig hgring. Her har offentligheden og bergrte
myndigheder mulighed for at udtale sig.

5. GODKENDELSE AF MIL@GRAPPORT OG VEDTAGELSE AF PLANER

Behandling af hgringssvar og endelig vedtagelse af revideret udviklingsplan.
Planen offentligggres sammen med en sammenfattende redeggrelse, som
beskriver hvordan miljgvurderingen og indkomne hgringssvar er taget i betragtning

6. OVERVAGNING

Gennemfgrelse af den eventuelt planlagte overvagning af planernes miljgmasssige
konsekvenser. Overvagningsprogrammet vedtages i forbindelse med den endelige vedtagelse af
planerne.

Figur 3. Procestrin for miljgvurdering af Fremtidens havn.

| forbindelse med indkaldelse af idéer og forslag til revision af kommuneplanen har der veeret af-
holdt et offentligt temam@de om en videre udvikling af Fremtidens Havn d. 24. maj 2023 med tilhg-
rende hgringsperiode fra d. 19. april til 12. juni 2023.

Alle hgringsbidrag er samlet i en hvidbog til videre politisk behandling og som bidrag til det egent-
lige forslag til ny udviklingsplan.

3.2.1. Funktionel adskillelse

Da Svendborg Kommune er planlzegger og drivkraft i udviklingen af Fremtidens Havn samtidigt
med at Svendborg Kommune ogsa er myndighed pa omradet, skal det sikres at kommunens opga-
ver og befgjelser varetages pa objektiv vis jf. Miljgvurderinglovens § 40.

| forbindelse med Fremtidens Havn sikres det ved en adskilt organisation af de medarbejdere og
chefer, der varetager funktionen, som henholdsvis planlseggende og bergrte myndigheder internt i
kommunen.
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Der er udpeget en styregruppe for Fremtidens Havn og der er udarbejdet et projektkommissorium
som definerer og beskriver projektorganisationen for planprocessen og miljgvurderingen.

4. Miljgvurderinglovens krav til indhold

Miljgrapporten skal indeholde:

e En skitsering af planens/programmets indhold, hovedformal og forbindelser med an-
dre relevante planer/programmer.

e Nuveerende miljgstatus for det involverede omrade og dens sandsynlige udvikling,
hvis planen/programmet ikke gennemferes (0-alternativet).

¢ Eventuelle eksisterende miljgproblemer, som er relevant for planen/programmet, her-
under navnlig problemer pa omrader af szerlig betydning for miljget som f.eks. de om-
rader, der er udpeget efter habitatdirektivet (Natura 2000-omrader).

e En beskrivelse af relevante miljgbeskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationalt
plan, feellesskabsplan eller medlemsstatsplan herunder regionalt og lokalt niveau.

4.1. Metodebeskrivelse

Den samlede miljgrapport vil indeholde en metodebeskrivelse og beskrivelse af de undersagte pa-
rametre. Ligeledes vil der indga en beskrivelse af den vurderingsmetode, der anvendes til at vur-
dere graden af miljgpavirkningerne.

Side 8 af 25



S. Afgraensning — den samlede miljgrapports indhold

5.1. Beskrivelse af plan

Udviklingsplanen for Svendborg Havn bestar af en reekke delomrader eller - planer pa forskellige
udviklingsniveauer og i forskellige detaljegrader. Disse inkluderer fglgende:

e Den geeldende udviklingsplan for Fremtidens Havn fra 2014
e Abning og nyt forlab for Kobberbaekken

e Strategisk udviklingsplan Godsbanen

e Handleplan for Den Bla Kant

¢ Havnepladsen med ny faergeterminal

o Kullinggade boligudvikling

o Geohavnepark

e Havvandsvarmepumpe

51.1. Fremtidens havn 2014

Udviklingsplanen for havnen fra 2014 (https://www.fremtidenshavn.dk/om-fremtidens-havn/udvik-
lingsplanen) blev vedtaget af det daveerende byrad og bestar af en funktionel og fysisk struktur for
fire delomrader samt en raekke temaer, som knytter sig til havnens udvikling. Delomradeplaner
blev udviklet for Frederiksgen, Jessens Mole, Nordre Kaj og Jstre Kaj / Havneve,;.

Frederiksa - kultur- og erhvervsgen

Frederiks@s nordlige omrader fastholdes som industriarealer, mens dele af gens sydside gares of-
fentligt tilgeengeligt ved at forbedre adgangsforholdene og ved at transformere de gamle rundbue-
haller til offentlige kultur- og erhvervsformal (Figur 4). | den gamle bedding pa gens sydside kan
der arbejdes med at etablere et nyt aktivt byrum med plads til et bredt udvalg af maritime aktivite-
ter. Tilsvarende kan der pa sydspidsen af gen arbejdes med aktiviteter for kajakroere, sejlere, dyk-
kere, lystfiskere med flere. Der er planlagt op til 5.300 m? nybyggeri og et antal nye parkeringsplad-
ser pa allerede befaestede arealer.

| dag er den sydlige del af bygningerne pa Frederiksg udlejet til hhv. kommercielle og kulturelle le-
jere og der er etableret offentlige byrum og samt nye parkeringspladser. | 2023 offentliggjorde
Svendborg Kommune planer om det nye Teater Stalhallen pa Frederiksg, som bliver et teater-, ud-
dannelses- og oplevelseshus med plads til op mod 240 geester. Beddingen benyttes primeert til
maritime aktiviteter og kun ved seerlige lejligheder til kulturelle begivenheder.
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Samilet nybygget areal: 5.300 m* P3 Frederikse bevares den samiede masngde m? tilegnet P-pladser fordeles p3 omridets eksisterende
erhvervsformal pa den nordlige del af @en. P den sydlige del P-areler samt nye omrader pa temraen.
fi den i de by og udbygges il
kulturelle erhvervsformal.

Figur 4. Udviklingsplan for Frederiks@. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: lysebla er eksisterende erhverv, marke-
blé er kulturelle formal. Hajre illustrerer fordeling af parkeringspladser.

Jessens Mole

Omradet vil jf. udviklingsplanen fa en hgj teethed med en gennemsnitlig bebyggelsesprocent pa op
mod 120% med et samlet nybygget areal pa ca. 17.000 m2. Den nye bebyggelse planleegges ikke
med hgje punkthuse og med et gennemsnitligt etageantal pa omkring 3.

Der vil veere offentligt tilgeengelige straeder mellem bymidte og havn og til dels ogsa et langsga-
ende straede bag bebyggelsen ud mod Jessens Mole parallelt med havnepromenaden.
Havnepromenadens karakter varierer, i forhold til hvordan den karende trafik er organiseret. Nor-
dre Kaj er bilfri, hvorimod Jessens Mole fortsat vil betjene savel Brogade/Kullinggade som Frede-
riksg og Havnepladsens trafik til afeergerne.

Siden 2014 er der opfart boligbyggeri pa Jessens Mole 7-9. Der er truffet politisk beslutning om
etablering af parkeringsplads bag Fremtidsfabrikken 1 pa Jessens Mole 11 — 13 samt salg af selve
bygningen til erhvervsformal. Arealet bag Toldboden er i 2023 solgt til privat udvikler, men omfang
og anvendelse af nyt byggeri er endnu uafklaret.

'no

Samlet nybygget areal: 17.000 m? P& Jessens Mole udvikles et blandet byomrade med ca. Omradets parkeringspladser fordeles i delvist nedgravede plinte
10.000 m? boliger og 7.000 m? tilegnet liberalt erhverv. under de nye bebyggelser og langs omradets veje.

Figur 5. Udviklingsplan for Jessens mole. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: lysebla er erhverv, grgn er boliger.
Hajre illustrerer fordeling af parkeringspladser.
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Nordre Kaj

Omradet ved Nordre Kaj og langs Nyborgvej gnskes udviklet til en blandet uddannelses- og er-
hvervsbydel med et nybygget areal pa ca. 36.000 m? (Figur 6). Langs Nyborgvej etableres en
reekke karré-strukturer pa det gamle godsbaneareal, der abner sig mod et nyt planlagt a-forlgb
mod syd (Kobberbaekken, se beskrivelse af selvstaendig delplan nedenfor). Karré-strukturerne kan
bade indeholde erhverv i form af kontorer / sma butikker og et bredt udvalg af boligtyper.

Langs Nordre kajs offentlige promenade etableres maritime erhverv og uddannelser i en raekke
punktstrukturer, der sikrer kig gennem bebyggelsen og ud til havnerummet.

En ny campus for det maritime uddannelsescenter, SIMAC og et nyt erhvervshus er indviet i 2023
og der er planlagt for et nyt UCL Erhvervsakademi og Professionshgjskole, som opferes i perioden
2024 — 2026. Etablering af nye, offentlige byrum omkring de to fgrstneevnte bygninger og langs ka-
jen er i gang, og planleegges feerdige til sommer 2024.

Samlet nybygget areal: ca. 36.000 m? P3 Nordre kaj og det gamle banetsmen udvikles ca. P3a Nordre Kaj fordeles p-pk i delvist g plinte

20.000 m? boliger og erhverv med udsigt udover havnen og langs kajen og i infeg i langs Nyborgvej.
Kobberbaekken. Langs Nordre Kaj placeres 10.000 m? il
uddannelse og 5.000 m? til erhvervaformal.

Figur 6. Udviklingsplan for Nordre Kaj. Venstre: sort angiver nye bygninger, midt: fordeling af erhverv, bolig og uddan-
nelse. Hajre illustrerer fordeling af parkeringspladser.

Jstre Kaj / Dstre Havnevej - erhverv i centrum

Omradet ved Jstre Kaj, Jstre Havnevej og Abildvej fastholdes til erhverv som giver nogle be-
graensninger for adgang og brug til mere rekreative anvendelser. Anvendelsen pa nordsiden af
Jstre Havnevej er miljgmeessigt lettere erhverv og motions- og oplevelsescenter. Yderst mod ost
udger kvarteret omkring Abildvej et selvstaendigt delomrade med blandet lettere erhverv.

Der er efterfolgende arbejdet med placering af et nyt P-hus ved Qstre Havnevej samt muligheder
for at renovere eksisterende pakhuse til faciliteter for havnen og SIMAC. Der er endnu ikke truffet

beslutning om konkret placering og/eller ombygning til disse funktioner.

Planen for havnen inkluderer ogsa strategier for ni emner som er kort refereret i nedenstaende ta-
bel 1.
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Tabel 1. Strategier for specifikke temaer i Fremtiden Havn 2014 og deres potentielle miljgpéavirkning.

Tema Strategi Mulig miljgpavirkning

Erhvervsliv Tiltreekke og fastholde maritime | Eksisterende virksomheder p& havnen fort-
virksomheder og aktgrer inden seetter uaendret. For miljgtunge erhvervsakti-
for turisme og oplevelsesgko- viteter skal miljgbelastende aktiviteter redu-
nomi ceres gennem f.eks. filtre, stgjdeempninger

ved afkast og lignende. Det betyder, at der
kan indpasses nye miljgfglsomme aktiviteter,
bl.a. kontorer og boliger. Disse skal dog sik-
res ved stgjdeempende foranstaltninger for at
imgdekomme miljgkonflikter.

Boliger Baeredygtige boliger primaert Cirka 300 nye boliger fordelt pa Nordre Kaj
etagebyggeri i sammenhaeng og Jessens Mole. Anlaegsaktiviteter kan fare
med gvrig by til stgj, ressourceforbrug og evt. pavirkning af

grundvand. Driftspavirkninger kan indebzere
gget trafik, a2endrede stgjgraenser (se oven-
for), sgede spildevandsmaengder

Bystruktur Halvaben form underordnet den | Negative landskabelige pavirkninger reduce-

omgivende bebyggelse. Gen-
nemsigtighed eller kig ind gen-
nem bebyggelsen.

res ved at sikre visuel forbindelse mellem by
og havn.

Byliv og byrum

sammenhaengende fodgeenger-
og cykelruteforbindelser bade
pa tveers og pa langs af havnen.

Potentielt reduceret biltrafik i forhold til 0-sce-
narie.

Vandaktiviteter

@stre Havn som den primaere
godshavn med Qstre Kaj og
Frederikskajen. Veerfter og mo-
torveerksteder samles pa Frede-
riksg. Gaestehavnen bliver vide-
reudviklet i inderhavnen. Den
nuveerende rolle som feergehavn
for ghavet fastholdes. Udviklin-
gen af faciliteter for det maritime
friluftsliv inklusiv havnebad

Jget sejladstrafik. Eventuelt havnebad ager
krav om vandkvalitet i havnebassin.

Landskab

Sikre oplevelse af landskabet
Fra bymidten sikre snaevre ud-
kig og bredere udsigter over
havnen. Fra havnen og sundet
synlig byprofil med tagrygge, kir-
ketarne og markante

traeer. Begraensning af byg-
ningshgjder mod byen -
muligheder for hgjere byggeri
ved Jstre kaj.

Negative landskabelige pavirkninger reduce-
res ved at sikre visuel forbindelse mellem by
og havn.

Flere og stgrre gronne arealer i byen, vil
have klimavenlige effekter i form af reduce-
rede temperaturstigninger og opsamling af
regnvand
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Trafik og parke-
ring

planlaegges for en beeredygtig
transport - med naerhed til en
kollektiv trafikterminal og med
korte cykelafstande bgr der ar-
bejdes for en nedbringelse af
biltrafikkens andel af transport-
arbejdet. Faergetrafik og opret-
holdelse af en begraenset gods-
trafik betyder fortsat tung trafik i
havneomradet.

parkering skal i starst muligt om-
fang placeres i parkeringshus el-
ler indbygget i plinte, som an-
laegges som led i klimasikringen
af omradet.

Udviklingsplanens omrade vil i kraft af den
planlagte bymaessige karakter, taethed og
arealanvendelse give mere trafik.

Maritim kulturarv

Kulturmiljg bevares og synliggg-
res. Safremt de oprindelige akti-
viteter afvikles, kan overga til
nye byfunktioner under hensyn-
tagen til omradets beerende be-
varingsveerdier.

udviklingen sker pa baggrund af
stedets kvaliteter, saerpraeg og
lokal identitet.

Ingen

Beeredygtighed

Udvikling skal fremme sund livs-
stil, danne rammer for alsidigt
socialt byliv og ske med krav om
gkonomisk baeredygtighed.

Specifikke temaer:
Klimatilpasning (se bla kant)
Afledning af regnvand (se
Kobberbaskken)
Energiforsyning. Kommunen
skal veere fuldt forsynet med
energi fra vedvarende kilder i
2050. CO2-neutral bydel med
hensyn til bygningsdrift via fjern-
varme. Nybyggeri og byomdan-
nelse med solceller og eventuelt
vindenergi. Mulighed for hav-
stramme som energikilde.
Jordforurening. Veesentlige
dele af havneomradet er kortlagt
som minimum at veere lettere
forurenet. Det betyder, at jorden

Sikring mod hgjvandsheendelser
Pavirkninger pa beskyttet natur og arealer
samt lokalt havmilja

Reduktion af fossile udledninger

Bortskaffelse og evt. deponi af forurenet jord.
Potentielt aget tung trafik
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ikke kan fjernes, uden at den
kan dokumenteres ren ved ana-
lyser.

Staov. Stavgener fra erhvervsak-
tiviteter reguleres gennem miljg-
godkendelser og miljgtilsyn.
Stgj. Stejfalsomme anvendelser
sasom kontorer og boliger ma
ikke belastes af stgj i veesentligt
omfang. Erhvervsstgj og trafik-
stgj skal overholde vejledende
graenseveerdier, som er fastlagt
af Miljgstyrelsen.

Deposition

Stejpavirkning af mennesker og dyr i grenne
byomrader.

Abning af Kobberbaekken

Kobberbaskken og Trappebaekken er to malsatte vandlgb der afvander et areal med et opland pa
ca. 22 km? opstrems for Svendborg Havn. Der er to opstemninger i vandlgbene, nederste @rkilds
Molle beliggende kun ca. 400 m fra Kobberbaekkens udlgb i Svendborg Havn og @verste Qrkilds
Mglle beliggende ca. 700 m fra udlgbet i havnen. Begge opstemninger ved mgllerne udger sam-
men med en rgrlagt straekning pa de nederste ca. 400 m en total speerring for vandlgbsfaunaens
frie beveegelse i op- og nedstrgms retning.

Genabning af Kobberbakken }\

Dispositionsplan for Kobberbakken 2023 - principbeslutning

Figur 7. lllustration af etaperne for genabningen af Kobberbaekken.
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Svendborg Kommune har udarbejdet dispositionsforslag for mulige Iasninger for Trappebaekkens
og Kobberbaekkens fremtidige forleb ved Qrkild (Figur 7). Forslaget haenger sammen med planen
for Godsbanearealets udvikling pa Svendborg Havn, hvor abning af Kobberbaekken udgar et sam-
menhaengende rekreativt element.
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5.1.3. Godsbanearealet

Pa det gamle godsbaneareal gnsker man at skabe en helt ny bydel, med en variation af boligtyper
omkring en grgn kile. Pa langs i omradet kan en abning og omlaegning af den rerlagte Kobberbask
sikre omradet mod fremtidens skybrud og forbedre biodiversiteten.

Malet for godsbanearealet er at skabe en ny attraktiv bydel med en blanding af boliger, erhverv og
rekreative arealer. Placeringen er central i forhold til bymidten med god tilgeengelighed.
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Figur 8. lllustration af udvikling af Godsbanearealet.

Bebyggelsen forventes at besta af punkthuse med muligheder for gennemkig. Det nye bykvarter vil
blive nabo til det Maritime Kraftcenter med SIMAC, Svendborgs Maritime Erhvervshus og et nyt
kommende uddannelsescenter.

Der er udarbejdet en plan for udvikling af omradet primeert med boliger i 2021. Den endelige ud-
formning af byggeriet er ikke politisk besluttet og vil forventeligt blive bearbejdet sammen med pro-
jektering af 1. etape af genabning af Kobberbaekken, som der er afsat budgetmidler til i 2024.

Som en del af planen for Godsbanearealet er der foreslaet en flytning af @stre Havnevejs forbin-
delse til rundkgrslen ved Nyborgvej. Formalet er primaert at skabe et mere sammenhaengende
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omrade for blandet boliger og erhverv samt at bidrage til en bedre trafikafvikling i omradet. Der er
ikke truffet endelige beslutning om etablering af en ny vej. En opdateret analyse af de trafikale for-
hold er pt. i gang.

51.4. Den Bla Kant

Den bla kant er en strategi for beskyttelse af havnen mod hgjvandshaendelser (https://www.fremti-
denshavn.dk/projekter/den-bl%C3%A5-kant-klimatilpasning). Stort set alle bevaringsveerdige byg-
ninger og samlede kulturmiljger pa Svendborg Havn ligger indenfor et omrade, der oversveammes
ved en hgjvandshaendelse pa mellem kote 1,40-2,00 m (Figur 9). | stedet for at beskytte alle area-
ler og bygninger, inviteres vandet ind over kajkanten flere steder pa havnen i strategien. Ny bebyg-
gelse og terreen bygges til at kunne holde til oversvgmmelser og danner i sig selv en beskyttelse
for den bagvedliggende by.

En del af Den Bla Kant, skal gere det muligt for gaende og cyklende at feerdes langs vandet gen-
nem hele havneomradet — lige fra Christiansmindestien til Den Runde Lystbadehavn. Ferste etape
var traebroen og byrummet pa Frederiks@, som blev indviet i 2021. Anlzeg af lignende adgang pa
Nordre Kaj med en promenade langs Nordre Kaj og streeder mellem SIMAC, Svendborg Maritime
Erhvervspark og det kommende UCL er pabegyndt i 2023.

Figur 9. lllustration f stategi for beskyttelse af vebrg havn ve hfzjvandshaandelse. '

For den sydlige del havnen indeholder beskyttelsesstrategien fortsat en sluseport og en gangbro.
Det geelder projektet for Sendre Havn, der udover at skabe beskyttelse mod stormflod ogsa etable-
rer en gangforbindelse over vandet fra Havnepladsen til Gasvaerkskajen. Kommunen har prioriteret
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midler til projektet ligesom der er opnaet tilsagn fra den nationale kystpulje. Projektet forventes an-
lagt i 2025-26.

5.1.5. Havnepladsen med ny feergeterminal

Svendborg og Arg Kommune har igangsat projekter for indferelse af nye el-faerger mellem gerne
og Svendborg, og herunder en markant udvidelse af Argfaergernes bilkapacitet. Der er ivaerksat
forundersegelser med henblik pa en vurdering af faergernes fremtidige landanlaeg i Svendborg
havn. Der findes to scenarier for mulig udvikling af Havnepladsen (Figur 10):

e Scenarie 1 - Optimering af eksisterende forhold med feergerne i nuveerende lejer, men med
foragede opmarcharealer, der imgdekommer en ny, stgrre /rg-faerges krav hertil.

e Scenarie 2 - Opfyldning og udvidelse af arealer mod syd med nye opmarcharealer eventu-
elt med betalingsanleeg/bomanlzeg med nummerpladescanner.

Udover plads til ekstra biler bade pa feergerne og i opmarcharealerne pa havnen vil de nye faerger
kraeve ny lade infrastruktur, en ny transformerstation pa land og evt. batterier pa land, der kan ud-
skiftes, nar feergen kommer i havn.
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af hévneterminal. Scenarie 1 til venstre og scenarie 2 til hgjre.
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| samtlige scenarier er foreslaet etablering af en hastigheds-zone i Havnepladsomradet og en ven-
stresvingsbane fra krydset ved Frederiksgade/ Havnepladsen samt forslag om etablering af signal-
anleeg ved Brogade.

Der er endnu ikke truffet beslutning om eventuelt valg af scenarie. Beslutningen afhaenger i hgj
grad af /re og Svendborg Kommunes beslutninger, muligheder for finansiering og planlaegning,
herunder ogsa miljgvurdering af projektet.

5.1.6. Kullinggade boligudvikling

Afledt af lokalplanlaegning for Kullinggade 29 med et nyt boligbyggeri er det et politisk gnske at fa
aktiveret de fredede kornmagasin-bygninger pa samme adresse. Her gnsker man at skabe en
mere direkte adgang i form af en bro fra kajen syd for bygningen Havnepladsen 3B og til pladsen
mellem de to kornmagasinbygninger. Dette projekt har ogsa sammenhaeng med Sgndre Havn
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projektet, da det udover hgjvandsbeskyttelse ogsa skaber en ydre gangforbindelse mellem Havne-
pladsen og Gasveerkskajen, men ikke direkte til pladsen mellem kornmagasinerne.

Der er truffet politisk beslutning i 2023 om ny planleegning for boligbyggeri pa Kullinggade.

51.7. Geohavnepark

En kommende Geo-havnepark pa Jessens Mole skal formidle Det Sydfynske @hav som UNESCO
Global Geopark. Her skal Geopark Det Sydfynske @havs grundforteelling formidles udenders, le-
gende i barnehgjde og inviterende til at komme ud i Det Sydfynske @hav og landskaberne om-
kring. Geoparken skal vaere gron og gavne biodiversiteten og skal bidrage til, at bynatur bliver
mere tilgaengelig i hverdagen til glaede for bade borgere og besggende.

Geohavneparken placeres omkring Vand og Affalds nye hovedpumpestation, som er under opfg-
relse nu og forventes faerdig i 2024. Fgrst herefter skal parken anlaegges. Svendborg Kommune
har afsat budgetmidler til parken og arbejder pa yderligere finansiering fra fonde.

5.1.8. Havvandsvarmepumpe

Svendborg Fjernvarme arbejder med en plan om at etablere en havvandsvarmepumpe pa havnen i
Svendborg. Anlaegget skal fremtidssikre fiernvarmeforsyningen i Svendborg og samtidig veere med
til at forsyne nye omrader med fjernvarme, hvor der i dag er naturgasforsyning.

For at sikre tilstreekkelig med varme til udbygningen er der behov for etablering af yderligere var-
meproduktionskapacitet, og her vil en havvandsvarmepumpe veere en mulighed.

Varmepumpen drives ved at nedkgle havvand som pumpes ind og ud fra havnebassinet i en
dybde, hvor det ikke er ngdvendigt at skulle lave indtags bygveerker pa havbunden.

Varmepumpens effekt forventes at skulle veere ca. 15-17 MW med havvandsindtag forsynet med
groft filter pa ca. 6-7 m dybde. En mulig placering opererer med indtagsrar (r@rdimension anslas til
en diameter pa @ 600-700 mm) fra evt. pumpestation pa Frederiksg der fgres pa tvaers af havne-
bassinet i @stre Havn til varmepumpebygning. Udlgb placeres i kajkant pa nordsiden af Jstre
Havn, sa kortslutning af afkglet havvand med indtags vand undgas.

Havvandsmaengden vil maksimalt udgere 1,2 m3/s (svarende til 4.000 m?®nh), der nedkgles med ca.
3-4°C afhaengig af arstid og havtemperatur.
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5.2. Tidsplan

Fremtldens havn har en forelfz:blg tldsplan for udV|kI|ngen af havnen

Figur 11. Forelabig tidsplan for Fremtidens Havn som beskrevet i 2014.

Tidsplanen vil blive revideret jf. ovenstaende beskrivelse af realisering af projekter i delomraderne i
forbindelse med udarbejdelse af den opdaterede/udvidede udviklingsplan for Fremtidens Havn.

5.3. O-alternativ

O-alternativet udger en udvikling af havnen med de allerede vedtagne planer og projekter for del-
omrader, der er igangsat med afsaet i udviklingsplanen for Fremtidens Havn fra 2014.

54. Alternativer

Der arbejdes med to alternativer som varierer i forhold til hvordan udviklingen af Jstre Kaj omradet
skal ske.

541. Scenarie 1

| Scenarie 1 fastholdes Frederiksg som havnens erhvervsomrade herunder ogsa Frederikskaj som
gods- eller erhvervskaj. Samtidig transformeres Jstre Kaj og eventuelt ogsa omradet ved Frihav-
nen fra tungt erhverv til blandet bolig/erhverv, eventuelt iblandet kultur og lettere erhverv. Her be-
nyttes mulighed for udpegning af Jstre Kaj og omrade ved Frihavnen som transformationsomrader
jf. planloven, hvor der kan tillades en hgjere stgjgraense. Herved bliver det ogsa muligt at lade det
gstligste omrade omkring Abildvej overga fra lettere erhverv til blandet bolig/erhverv. Sidstnaevnte
kan dog af hensyn til udbygningstakten for boliger farst ske efter at udviklingen af Godsbanen har
fundet sted.
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Figur 12. lllustration af udvikling af @stre Kaj efter scenarie 1.

5.4.2. Scenarie 2

| Scenarie 2 sker der ogsa en transformation af Jstre Kaj, men kun fra tungt til lettere erhverv og
kultur. Herved kan godstrafikken pa Q@stre Kaj muligvis opretholdes. Som i Scenarie 1 opretholdes
Frederiks@ som erhvervs-g for tungt erhverv, dog inklusiv kulturomradet pa den sydvestvendte del
af gen. Eftersom Havnemagllerne ved Frihavnen i dette scenarie taenkes opretholdt, vil det forment-
lig ikke vaere muligt at transformere omradet ved Abildvej til blandet bolig/erhverv.
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Figur 13. lilustration af udvikling af @stre Kaj efter scenarie 2.

Ny feergeterminal pa havnepladsen opererer med to scenarier for placering og disse vil fa konse-
kvenser for flere miljgemner og anvendes ligeledes i de relevante vurderinger.

5.5. Eksisterende miljgtilstand

Den eksisterende miljgtilstand for havneomradet beskrives i miljgvurderingen med udgangspunkt i
eksisterende viden, malinger og analyser af miljgemner som stgj og trafikforhold belyst i tidligere
undersggelser og screeninger af projekter der allerede er i gang. Det inkluderer ny hovedpumpe-
station, nyt erhvervshus og nyt SIMAC undervisningshus.

5.5.1. Miljgmal

| det omfang det er muligt og relevant inddrages kriterier for miljgpavirkninger i miljgvurderingen.
Det inkluderer blandt andet stajgreenser, malseetninger for beskyttet natur og vandomrader, fred-
ninger og baeredygtighed.

5.6. Temaer

| miljgvurderinger betragtes den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa miljget ud fra et bredt miljo-
begreb. | overensstemmelse med miljgvurderingslovens § 11 skal Svendborg Kommune vurdere,
hvilke miljgfaktorer fra miljgvurderingslovens § 1, der vil veere vaesentlige at inddrage i relation til
planen:
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e Biologisk mangfoldighed samt fauna og flora

e Befolkningen og menneskers sundhed

e Jordarealer og jordbund

e Vand

e Luft og klimatiske faktorer

e Materielle goder

e Landskab

e Kulturarv, herunder arkitektoniske og arkaeologiske aspekter, samt

e Det indbyrdes forhold mellem disse faktorer, samt eventuelle kumulative indvirkninger

| det falgende gennemgas hver af faktorerne og deres relevans i forhold til fremtidens havn.

5.6.1. Biologisk mangfoldighed

Planen bergrer omrader der er beskyttet efter §3 i naturbeskyttelsesloven og levesteder for arter
der er beskyttet jeevnfar bilag IV i EU’s habitatdirektiv. Der er ingen Natura 2000-omrader inden for
planens afgreensning eller nzert pa som kan pavirkes af planens indhold. Der findes beskyttet natur
og arter i omradet omkring @rkild, som bergres af delplanen om at abne kobberbaekken og aendre
vandlgbets vej. Miljgrapporten vurderer kvalitativt pavirkningerne pa Natura 2000-omrader, §3 na-
tur og bilag IV-arter.

5.6.2. Befolkning, menneskers sundhed og rekreative forhold

Planen indeholder rammer for udvikling af havneomradet som kan lede til @endringer i infrastruktur
og parkering og dermed intensitet og manstre af trafik og stej. Stgjkilder og trafiktyper kan sendres
som felge af planeudviklingen og dermed den ledsagende pavirkning pa befolkning og menne-
skers sundhed. Begge emners pavirkning pa befolkning og menneskers sundhed vurderes i miljg-
rapporten kvalitativt med udgangspunkt i eksisterende viden om pavirkningerne. Delvurderinger i
forholdt til udvalgte alternativer vurderes med udgangspunkt i udfgrte stgjmodelleringer, der inklu-
derer forskellige udviklingsscenarier med vaegtninger af blandet bolig/erhverv og industri. Det inklu-
derer ogsa tung trafik i forbindelse med starre anleegsarbejder og hvordan trafiksikkerheden sikres,
bade i anlaegsfasen og efterfglgende.

Etablering af en havvandsvarmepumpe kan pavirke sundheden i omradet via stgj og vibrationer fra
kompressorer. Lk af kalemiddel (hvis ammoniak er brugt) udger en risiko for menneskers sund-
hed og det samme er tilfeeldet for potentielle eksplosioner ved brug af CO2 som kalemiddel under
haijt tryk.

Miljgrapporten vil endvidere indeholde en kvalitativ vurdering af hvordan befolkningens muligheder
for adgangen til offentlige grenne omrader og til vandet pavirkes af planen. Herunder mulighederne
for friluftsliv, rekreative muligheder og ophold under hensyn til indsigt og udsigt samt lys, skygge og
vindforhold.
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5.6.3. Jordbund

Planen indebeerer at jord skal flyttes eller fiernes. Flere arealer omkring havnen er klassificeret
som forurenet i starre eller mindre grad. Flytning eller bortskaffelse af forurenet jord kan have mil-
jemaessige pavirkninger som vurderes kvalitativt i miljgrapporten i forhold til geeldende krav.

Konkrete projekter i omrader omkring havnen bgar forvente forureninger i jorden, selvom der ikke
foreligger kortlaegninger og klassificeringer. Dette skyldes at der igennem tiden har vaeret forskel-
lige erhvervsaktiviteter mange forskellige steder pa havnen.

En eventuel udvidelse af havneterminal (scenarie 2 i afsnit 5.1.5) indebaerer opfyld af eksisterende
havn til en fremskudt terminal for de nye feerger. Der kan stilles krav til renhed og oprindelse af op-
fyldsjorden for at imgdekomme mal om baeredygtighed. Mulig kilder til opfyldsjord vurderes inden
for en beeredygtig afstand. Fx fra opfyldte rastofgrave hvis forureningskategorien skal vaere ren,
eller fra depot pa lossepladser hvis forureningskategorien ma vaere lettere forurenet eller steerkt
forurenet.

5.6.4. Vand

Abningen af Kobberbaekken har et klimasikringsformal der vil pavirke afledning af overfladevand til
kystvande via havnen samtidig med at det vil have en effekt pa malsaetninger for vandigbene. Faer-
geterminaler inkluderer ny placering af starre faergeterminal og anvendelse af stgrre faerger som
kan betyde behov for eendringer af sejligb. Planen inkluderer et muligt havnebad som saetter seer-
lige krav til vandkvalitet og en havvandsvarmepumpe som kan pavirke lokale stremforhold og
vandkvalitet.

Indtag af havvand til en havvarmepumpe og udpumpning af kgligere vand kan afheengigt af ud-
formning have en pavirkning af det lokale kystvand inklusive flora og fauna. Ved tilstopning af ind-
tag, kan der veere en miljgpavirkning afhaengigt af valgte renselgsninger og der kan forekomme
risiko for spild af smgremiddel til kompressorer og beveegelige dele.

| havnens nordvestlige hjgrne ud for ny pumpestation er et overlgb fra forsyningens kloak. Det er
det overlgb i kommunen med den sterste udledte maengde, som er pa 133.000 m?.

Udviklingsplanens nordvestligste del ligger indenfor omrade med seerlig drikkevandsinteresse
(OSD), den centrale del ligger i omrade med drikkevandsinteresse (OD), mens det resterende syd-
astlige omrade ligger i et omrade, hvor der er begreenset drikkevandsinteresse. Rent praktisk er
der ingen drikkevandsinteresser indenfor planomradet.

Miljerapporten vil derfor inkludere en kvalitativ vurdering af pavirkningen af lokale grundvandsinte-
resser og pavirkning af overfladevand inklusive vandkvalitet i havnebassiner og eventuelle behov
for uddybning pa seaterritoriet. Vurderingen vil ske i forhold til nationale malsaetninger fastsat i
vandomradeplaner samt havstrategien. | forhold til aktiviteter pa saterritoriet er det Kystdirektoratet
der vil vaere myndighed for det specifikke projekt.

Kystvandomradet er domineret af vandstramme der skifter mellem @st- og vestgaende retninger
bestemt af vind- og tidevandsforhold. Svendborg Havn er et abent havneomrade hvor vandet frit
kan passere igennem havneomradet. Den bla kant delprojektet inkluderer sluseanleeg, som vil
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veere i drift kortvarigt under ekstremhaendelser. | den forbindelse vil det vurderes om delprojektet
vil pavirke hydrografi og kystmorfologi.

5.6.5. Klimatiske faktorer

Planen indeholder rammer for udvikling af havneomradet som kan lede til @&endringer i udledning af
drivhusgasser ved at flere mennesker vil befolke omradet eller fa en daglig gang i omradet. Driften
af nye bygninger tilstraebes at veere baeredygtigt ved at falge DGNB certificeringsordningen, men
der forventes at veere et klimaaftryk inklusive anlaegsaktiviteter og brug af ressourcer. Ny faergeter-
minal inkluderer udskiftning af eksisterende breendstofdrevne faerger med eldrevne faerger. Milja-
rapporten vil derfor inkludere en kvalitativ vurdering af klimaeffekter, herunder hvordan grenne om-
rader / elementer i bymiljget som fglge af planen kan pavirke klimatiske forhold.

5.6.6. Materielle goder

Havneomradet og dets arealer har altid i hovedparten af byens historie veeret anvendt som indu-
strihavn. Der er ikke naturskabte materielle goder som for eksempel rastoffer i omradet. Menne-
skeskabte materielle goder som forsyningsinfrastruktur (faergehavn, spildevandspumper mm.) bi-
beholdes og udbygges som en del af planen. ZAndringer i arealanvendelser mod mere rekreative
og sociale formal kan fare til pavirkninger pa den type af menneskeskabte materielle goder. Det
lokale distributionsnet for el vil pavirkes af nye behov for eltilslutninger til elfeerger.

En havvarmepumpe forventes at have en positiv pavirkning pa luft- og klimatiske forhold ift. varme-
produktion baseret pa individuelle gaskedler eller den marginale varmeproduktion ved Svendborg
Fjernvarme, der bestar af luft/'vand varmepumpe, gaskedler, gasmotorer, elkedel og oliekedler.

Miljerapporten vil derfor inkludere en kvalitativ vurdering af, hvordan havnens fremtidige anven-
delse af areal pavirkes og hvordan distributionsnettet, vejinfrastruktur og trafikkapacitet pavirkes.

5.6.7. Kulturarv og arkaeologi

Fredede omrader og bygninger findes i planens afgraensningsomrade og kan udgere begraensnin-
ger for projektudformninger. Svendborg Havn er én af Danmarks syv seerligt velbevarede industri-

havne, og at det udgegr en national interesse i kommuneplanlaegningen, at havnens bevaringsveaer-
dier ikke forringes. Arkeeologiske interesser undersgges specifikt for delomrader, nar konkrete pro-
jekter miljgvurderes. Abning af Kobberbaek vil pavirke et fredet omrade ved @rkild, og pavirkningen
herfra vurderes specifikt i miljgvurderingen af et specifikt projekt. Miljgrapporten vil derfor inkludere
en kvalitativ vurdering af pavirkning af kulturarv.

5.6.8. Landskab og visuel pavirkning

Fremtidens Havn vil pavirke kystlinjen og visuelle forhold fra by til havn blandt andet ved nybyg-
geri, abning af Kobberbaekken og aendringer af arealformal. Pavirkningerne vurderes kvalitativt i
miljgrapporten.
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5.6.9. Sejlads

Intensiteten og typen af sejladstrafik vil kunne aendre sig som fglge af planerne. Udvidelse af lyst-
badehavne og @get maritime fritidsaktiviteter kan fgre til ggede maengder af mindre og mere sarbar
trafik. Erhvervssejlads, godstransport og trafik til og fra veerfter forventes at forblive usendret, even-
tuelt reduceres den, mens feergedriften vurderes at blive pavirket ved anvendelse af stgrre feerger.
Pavirkningerne vurderes kvalitativt i miljgrapporten. | forhold til feergehavne (erhvervshavne gene-
relt) er Trafikstyrelsen myndighed for specifikke projekter og pa4 samme made er Kystdirektoratet
myndighed for det specifikke projekt hvad angar lystbadehavne.

5.6.10. Indbyrdes forhold mellem faktorer

Planen kan lede til kumulative pavirkninger, hvor de samme miljgpavirkninger kan forekomme pa
samme tid med pavirkninger fra andre planer eller projekter i naeromradet. Potentielle kumulative
pavirkninger kortlaegges og vurderes kvalitativt i miljgrapporten.

5.7. Afgreensede temaer

Svendborg Kommune har vurderet, at planen ikke medfarer risiko for vaesentlige indvirkninger pa
felgende miljgfaktorer:

Luft. Planernes udferelse vil ikke aendre pa luftforurening, idet det kun vil indebaere udledninger af
emissioner fra maskiner under anlaegsarbejde. Der er ikke planlagt etablering af nogle industri-
tunge virksomheder med emissioner. En planlagt ny feergeterminal til e eldrevne faerger kan redu-
cere emissioner fra den nuveerende faergedrift.

0. Manglende viden og usikkerhed

Der er en vis usikkerhed omkring tidsplanen og reekkefglgen for hvilke delplaner der realiseres
hvornar, som beskrevet ovenfor. Det afhaenger af politiske beslutninger, skonomi og tilstedevae-
relse af investorer og/eller udviklere. Det kan lede til usikkerhed i vurderingen af iseer kumulative
pavirkninger bade i anleegs- og driftsfaser.
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Indsender
Nr. (myndighed, grundejer,
4 bygherre, investor,
interesseorganisation
etc.)

4 Arkitektfirmaet
Hedegaard

Fremtidens Havn

Hgringssvarets indhold

Forslag om lejligheder med udsigt til
vand og havn og altaner med god plads.

Forslag om boliger med grgnt isleet og
bynaere omradet med liv og sjael i stedet
for monotont byggeri.

Administrationens bemaerkninger

Forslag om boliger med udsigt vil blive
vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

Placering, omfang og udformning af ny
bebyggelse vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Boliger i fgrste reekke (dvs. hvis der skal
vaere altaner med udsigt) forudsaetter
grundige analyser af st@gj og andre
miljgpavirkninger, som ogsa vil blive
undersggt.

Forslag til videre
proces

Indgadr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.

Interne
bemaerkninger
(slettes inden

offentliggagrelse)

9 Hanne Jacobsen

@nsker at havnens maritime indhold
bevares og at der skabes udsyn og
rekreative muligheder.

Advarer er mod at lukke kontakten
mellem havnen og byen pa bakkerne af
med store klodser.

Foreslar at teater og seminarium
placeres i baglandet, ogsa for at undga,
at trafikforhold bliver veerre end nu.

Forslag om fortsat maritimt indhold vil
blive vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

Placering, omfang og udformning af ny
bebyggelse vil blive et temai
udviklingsplanen.

Der er i marts 2029 truffet politisk
beslutning om placering af teater pa
Frederiksg. Beslutningen danner grundlag
for opdatering af udviklingsplanen for
havnen.

Trafik og parkering vil blive undersggt og
indga som et tema i udviklingsplanen.

Indgadr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




18

C&W Arkitekter A/S
Pia Vinsten

Hgringssvar for Sgholmen ApS og
Kobberbzekken ApS.

Forslag om boliger og liberalt erhverv

pa konkret naevnte matrikler omkring
@stre Havnevej som fortsattelse af den
udvikling, som Svendborg Kommune har
pabegyndt for omradet omkring det nye
SIMAC og Svendborg Maritime
Erhvervspark.

Hertil kommer forslag om detailhandel.

Der gnskes en bebyggelsesprocent, der
kan sikre en teethed i bebyggelsen, samt
skabe et gkonomisk bzeredygtigt
byggeri med mulighed for lejeboliger til
en bred gruppe af lejere og en blanding
af boformer, sdsom ungdomsboliger,
familieboliger, seniorboliger,
bofallesskab og penthouse.

Detaljeret forslag til anvendelse af
specifikke delomrader samt
illustrationsplan fremgar af det fulde
hgringssvar, se bilag xxx.

Eksisterende erhvervsomrade og
eksisterende bygninger, der bl.a.
indeholder Fitness, Legeland,
Bowl!’'n’Fun, The Grill samt lettere
erhverv, gnskes indrettet med
caféomrader samt restaurant.

Endelig foreslas planlagning for et
havnenzrt hotel.

Forslag om boliger, liberalt erhverv mv. vil
blive vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

Placering, omfang og udformning af ny
bebyggelse vil blive et tema i
udviklingsplanen.

@stre Kaj er ikke omfattet at
kommuneplanens detailhandelsudlzeg og
det er pt. ikke muligt at etablere
detailhandel pa @stre Kaj.

| arbejdet med planen for Fremtidens Havn
undersgges mulighederne for detailhandel
pa havnen. Afhaengigt af hvad der i gvrigt
planlaegges for af boliger og erhverv, kan
forudsaetningerne for detailhandel teenkes
at eendre sig, siden seneste
detailhandelsanalyse fra 2017. 1 en ny
analyse for detailhandel i bymidten bgr der
veere fokus pa om detailhandel pa havnen
har afledte konsekvenser for detailhandlen
i gdgaden og bykernen. Lige sa vel
anbefales det at forhold omkring
restauration indgar i analysen.

Nar den nye plan for Fremtidens Havn er
besluttet, herunder om det skal veere
mulighed for detailhandel i omradet, vil
planen danne grundlag for a&ndringer i
kommuneplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




Der gnskes en tidlig dialog vedr.
udvikling af Nordre Kaj, som med fordel
kan ske inden offentligggrelse af
kommuneplanforslaget.

47 | Louise Haldbo Forslag om badservicecenter pa @stre Forslag om badservicecenter vil blive Indgadr i den videre
Balslev, Kaj (jf. hgringssvar nr. 42), der vil skabe | vurderet og afvejet i forhold til andre proces for Fremtidens
Columbus Marine gget behov for badpladser. funktioner pa havnen. Havn.

A/S, Svendborg Afd.
(SME) Finansiering foreslas opnaet med hjalp | Finansieringen af den forslaede funktion
fra private investorer og fondsmidler. vedrgrer ikke den fysiske planlaegning og
er ikke en kommunal opgave.
52 | Steen Molnit Bla Kant Der er i april 2023 truffet politisk Indgdr i den videre

Forslag om at lave en sluse fra
Christiansminde bagfyr ved
Svendborgsund Marine og til Tasinge
bagfyr. Nordre ende - sluse fra Lehnskov
Huse til Baekkehavehus pa Tasinge.

Forslaget formal er at imgdega
udfordringer ved oversvgmmelser med
sluser jf. erfaringer fra i Holland.

Bekymring for en alt for hgj betonkant
for nogle, men ikke for alle.

Forslag om at flytte £rg feergerne til
Rantzausminde nar de skal vaere
dobbelt sa store og vil medfgre gget
parkering, trafik og stgj samt darligt
miljg i omradet. Hertil kommer el
omformer, som vil tage plads pa
havnen.

beslutning om en ny strategi for
klimatilpasning langs Den BI3a Kant.
Strategien er saledes en forudseaetning for
en ny udviklingsplan for havnen.

Den nye strategi for Den Bla Kant er
baseret pa en grundig analyse af forholdet
mellem fremskudte sluser og en
tilbagetrukken kant.

| forbindelse med Udviklingsplan for
Fremtidens Havn, 2014 blev det under
overskriften “Porten til phavet” besluttet
at fastholde Svendborg Havn som
faergehavn og derved sikre en direkte
kobling til det overordnede vejnet, tog og
busser. Beslutningen danner fortsat

proces for Fremtidens
Havn.




grundlag for en opdateret udviklingsplan
for havnen.

Trafik og parkering vil blive undersggt og
indgd som et tema i udviklingsplanen.

76

Danmarks Museum
for Lystsejlads,
Flemming Schmidt

DMFL ser sig selv som en aktgr, der kan
understgtte udviklingen og gnsker at
bidrage og samarbejde om planen.

DMFL varetager og praesenterer en
kulturarv gennem aktiv formidling og en
sejlende flade af klassiske lystfartgjer.
Det beskrives som levende,
traditionsbaret design- og
historieformidling, der er med til at ggre
Svendborg til et attraktivt bymiljg med
nem adgang til havet og naturen.

Traeskibsmiljget kraever bade midler, tid
og engagement og giver ikke mange
indteegter, men giver staerk identitet.

DMFL bemeerker, at museet bakker
fuldt op om malene i Udviklingsstrategi
2023 og kan veere med til at indfri de
oplevelsespkonomiske forhabninger til
havnen og Frederiksg, hvis det indgar i
et formaliseret samarbejde og stgttes
med driftskroner.

Med gnsket om en fast og langsigtet
placering pa havnen gnsker museet at
igangsaette en professionalisering af
denne indsats og blive en
turistattraktion for alle geestesejlere.

En kulturinstitution med potentiale for
professionalisering inden for

Forslag om en fast placering af DMFL vil
blive vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

Der er i marts 2029 truffet politisk
beslutning om placering af teater pa
Frederiksg. Beslutningen danner grundlag
for opdatering af udviklingsplanen for
havnen.

@nsket om formaliseret samarbejde og
driftsmidler vil indga i den videre dialog
med Svendborg Kommune og i sidste ende
veere en politisk beslutning.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




designhistorie, maritim
historieformidling, aben
veerkstedsaktivitet, koncerter, talks og
sejlrelaterede begivenheder.

Hertil kommer fokus pa faellesskab
gennem skoleforlgb og fritidsaktiviteter,
som en ve;j til at tilegne sig praktiske
faerdigheder og imgdega mistrivsel og
ensomhed og understgtte Svendborg
som uddannelsesby.

DMFL gnsker derfor at blive taenkt ind i
afdeekningen af, hvordan havnen fortsat
kan udvikles som ramme for kulturliv.

42

Louise Haldbo
Balslev,

Columbus Marine
A/S, Svendborg Afd.
(SME)

Dstre Kaj:

Foreslas bevaret som erhvervshavn,
hvor man kombinerer muligheden for
lejlighedsvis lastning og losning af f.eks.
traepiller og bentonit med service og
reparation af lystbade (bade sejlbade og
motorbade).

Der foreslas et sted med bade en stor
badudstyrsbutik, riggervaerksted,
badevaerft, motorvaerksted, el-service
og generel service/klarggring af bade af
alle slags. Der argumenteres med
potentiale for et erhvervseventyr samt
et stort kundegrundlag og videre for
behovet for haller til badopbevaring og
reparation/klarggring om vinteren.
Hallerne vil kunne bruges til andre
formal om sommeren.

Kajkanten gnskes bevaret som abent
arbejdsareal med kgrsel,
lastnin/losning, samt issetning og

Dstre Kaj:

Forslag om bevaring af erhvervshavn samt
nyt badservicecenter vil blive vurderet og
afvejet i forhold til andre funktioner pa
havnen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




optagning af bade. Evt. et bassin i
midten med travers-kran. Alternativt
etableret som en del af den gamle
frihavn ved Kelloggs.

Det foreslas, at de nederste etager
bruges til de maritime erhverv, mens de
gverste etager bruges til noget andet,
hvis byggeriet er lydtaet, sa aktiviteterne
ikke forstyrrer.

Frederiksg:

Petersen & Sgrensens veerft (P&S)
gnskes bevaret som en vigtig del af
Svendborg erhvervshavn, en stor
arbejdsplads og en del af havnens sjel,
stemning -og indtaegt.

@nsker flere parkeringspladser til
medarbejdere hos P&S samt aktiviteter
og feerre dedikerede pladser til
faergependlerne.

@nsker at bevare Danmarks Museum
For Lystsejlads pa den nuvaerende
placering og med mulighed for
udvidelse til et moderne og attraktivt
museum, som (pa basis af fondsmidler)
kan etablere et maritimt fyrtarn, der
formidler Svendborg havns aktive fortid,
og binde den sammen med fremtiden.

Foreslar alternative placeringer for
teater med bedre tilkgrselsforhold.

Frederiksg:

Forslag om bevaring af erhvervshavn,
Danmarks Museum For Lystsejlads samt
mere parkering vil blive vurderet og afvejet
i forhold til andre funktioner pa havnen.

Der er i marts 2029 truffet politisk
beslutning om placering af teater pa
Frederiksg. Beslutningen danner grundlag
for opdatering af udviklingsplanen for
havnen.

40

Michael Bisbo,
Skibsmaeglerfirmaet
JMB ApS

Bakker op om udviklingen af havnen
med bl.a. boliger pa Jessens Mole,
SIMAC og SME samt det unikke samspil
mellem erhverv og kultur pa Frederiksg.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




Frederiksg

@nsker at bevare Frederiksg stort se
uforandret og at der finteenkes i forhold
til Danmarks Museum For Lystsejlads.

Der bgr findes en anden fin placering til
et eventuelt teater.

Dstre Kaj

@nsker at bevare og udvikle @stre Kaj
som erhvervshavn.

Forslag om, at nar der engang kommer
en Igsning med DLG og ikke mindst
Kulturarvsstyrelsen omkring hvilke
bygninger/siloer der kan og skal
bevares, sa skal der investeres i
faciliteter til reparation af de helt store
lystbade. Derved bevares ogsa de frie
kajarealer, sa der fortsat kan losses og
lastes og indtaegt til havnen sikres.

@nsker at deltage i arbejdet med
udviklingen af begge omrader og kan
bidrage med viden om erhvervshavne.

Frederiksg:

Forslag om bevaring af erhvervshavn vil
blive vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

Der er i marts 2029 truffet politisk
beslutning om placering af teater pa
Frederiksg. Beslutningen danner grundlag
for opdatering af udviklingsplanen for
havnen.

Dstre Kaj:

Forslag om bevaring af erhvervshavn samt
nyt badservicecenter vil blive vurderet og
afvejet i forhold til andre funktioner pa
havnen.

34

Hanne
Christoffersen &
Bettina Pohle,
Vinterbadeforeninge
n Badedyrene i
Svendborg Sund

Den BI3 Kant

@nsker at lokalplanen for omradet, hvor
Vinterbadeforeningen Badedyrene i
Svendborg Sund holder til, kan rumme
flere former for vandaktiviteter, udover
formalet om at styrke sejlads.

Foreningen oplister fglgende gnsker:

Forslag om at udvide faciliteter til
badekulturen vil blive vurderet og afvejet i
forhold til andre funktioner pa havnen.

Byrum, forbindelser for blgde trafikanter,
og adgang til havnekajer vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




1. Plads til at udvide faciliteter til
badekulturen i omradet fra
Gasveerkskajen til den lille
strand, fx sauna, toilet og
omklaedning.

2. Bystranden skal forblive naturlig
strand, som kun tilfgres sand.

3. Belaegningen pa @havsstien skal
fortsat veere varieret med sand,
grus, trae, sten, beton mv.

4. @havsstien pa Den Bla Kant skal
ikke vaere cykelsti, men
fastholdes for gdende, badende
kajakroere m fl.

5. skraldespandene langs Den BIa
Kant skal magesikres.

6. der skal sikres offentlig adgang
langs Mudderhullets indre
vandkant.

Konkrete forslag vedr. det nuvaerende
omrade og @havsstien vil ikke indga i
udviklingsplan for Fremtidens Havn, men
vil blive videresendt til rette afdeling.

15

Anne Marie Torsting

Dstre Kaj:

Forslag om a&ndringer og nyt indhold:

- flyt virksomheden Valsemgllen
grundet stgjgener for beboere

- omdannelse af Valsemgllens
r@de bygning til fx roof top
restaurant, yoga studie,
kampsport, ungdomsskole og
med klatreveeg pa facaden

- rekreativt omrade

- nuvaerende ungdomsskole
seelges til erhverv

- Frihavnen og neerliggende
bygninger til fritidsformal som
fx kajakklub og husbade som
alternativ boform

- flytning af kajakhotel

Forslag om flytning af Valsemgllen og nye
funktioner vil blive vurderet og afvejet i
forhold til andre funktioner pa havnen.

Forslaget forudsaetter supplerende
vurderinger af stpj og andre

miljgpavirkninger, som vil blive undersggt.

Kulturarv, herunder bevaring og
genanvendelse af eksisterende bygninger
vil blive et tema i udviklingsplanen.

Byrum, forbindelser for blgde trafikanter,
og adgang til havnekajer vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




- flytning af SIMACs
redningsbade, opbevaring mv.
til Hudes Plads

- Fremtidsfabrikken med café i
bunden og konference og
megdefaciliteter i DLGs rgde silo

- Havnekontor i den nuvaerende
Fremtidsfabrik

- delvis bevaring af den hvide
DLG silo

- kig og sigtelinjer mellem havn
og by

- ladepark for elbiler

- mulighed for passage langs
terrorsikringen pa @stre Kaj

- café / kiosk og amfiscene

- kunstmuseum/SAK

- veaerksteder for kunstnere

- blanding af kultur og erhverv jf.
gode erfaringer fra Frederiksg

- traek naturen ind og skab god
forbindelse for gaende og
cyklister.

Generelt gnskes det at prioritere den
maritime industri, uddannelse,
iveerksaetteri og det gode ungdomsliv.

67

SvendborgEvent

Papeger vigtigheden af at imgdekomme
kulturen og sikre mobile
aktivitetspladser, der ikke hindres af
bebyggelse. Havnen er et kulturelt
samlingspunkt og et centrum for
aktiviteter, som bgr opretholdes og
understgttes. Den skal give mulighed
for at arrangere forskellige
begivenheder og aktiviteter sasom
markeder, koncerter og andre kulturelle
arrangementer.

@nske om at understgtte havnen og
Frederiksg som kulturelt samlingspunkt
samt muligheder for anlgb for store
traeskibe vil blive vurderet og afvejet i
forhold til andre funktioner pa havnen.

Rammevilkar og gkonomi i den forbindelse

vedrgrer ikke den fysiske planlagning.

Indgadr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




Vigtigt, at den nuvarende Bla Kant Plan
tager hgjde for bevarelse af
Frederiksgen.

Traeskibe er en vaesentlig del af havnens
arkitektur og der appelleres til, at der
findes en gkonomisk rentabel model for
anlgb for erhvervsfartgjer, der tilhgrer
denne type.

8 Dorte Have Forslag om at Svendborg Kommune Forslag om boliger i form af tiny houses vil | Indgdr i den videre
etablerer en Tiny House bydel centralti | blive vurderet og afvejet i forhold til andre | proces for Fremtidens
Svendborg pa Godsbanearealet, pa funktioner pa havnen. Havn.
omradet bag ved Toldboden og pa
Jessens Mole. Placering, omfang og udformning af ny

bebyggelse vil blive et tema i
Boligerne skal veere sma og en udviklingsplanen.
nytaenkning af byens oprindelige
bindingsveerkskonstruktioner med fokus
pa Citta Slow, baeredygtighed,
feellesskab og enkelthed.

19 | Lene Forslag om at tilgodese den blgde trafik | Forslag om forbindelser for blgde Indgadr i den videre
pa @stre Havnekaj samt abne for hele trafikanter vil blive vurderet og afvejet i proces for Fremtidens
havnekajen og en lille cykel/gangbro forhold til andre funktioner pa havnen. Havn.
ved Frihavnen til roklubben, sa
Christiansmindestien haenger sammen Forslaget tages til efterretning ift.
med den bla kant pa havnen. forbindelser for blgde trafikanter samt

offentlig adgang til havnekajer langs Den
Bla Kant.
Konkret skal forslaget om adgang for blgde
trafikanter via @stre Havnekaj vurderes ift.
det fremtidige behov for godstrafik og
dermed terrorsikring/afspaerring af kajen.
31 | NCCIndustry A/S @nske om fortsatte Forslag om fortsatte Indgar i den videre

udskibningsmuligheder pa @stre Kaj
som vitale for forretningen.

udskibningsmuligheder for bentonit vil
blive vurderet og afvejet i forhold til andre
funktioner pa havnen.

proces for Fremtidens
Havn.




Har de seneste ar udskibet bentonit 1-2
gange pr. ar fra grav pa Tasinge til
eksport til det nordiske marked til brug
for baeredygtige membranlgsninger ifm.
diverse bassinopgaver.

Har gennem disse ar haft et solidt
samarbejde med Svendborg Havn, og
haber dette kan fortszette i de
kommende ar med udgangspunkt i og
hensyntagen til de fremlagte visioner.

Konkret skal gnsket om fortsat udskibning
af bentonit vurderes ift. pnsker og forslag
om andret anvendelse af siloer og
bygninger pa @stre Kaj. Herunder
eventuelle alternativer udskibningssteder.

35 | Stig René Jgnstrgm Kobberbaekken: Forslag om nye funktioner ved Indgdr i den videre
Forslag om, at der anlaegges et Kobberbaekken vil blive vurderet og afvejet | proces for Fremtidens
kombineret traktgrsted/infocenter i i forhold til andre funktioner pa havnen. Havn.
bygninger, som huser Rottefalden.

Alternativt en pavillon.
Bemarkning om, at der ikke bgr EU’s vandrammedirektiv kreever ”"God
arbejdes med at skabe mulighed for at gkologisk tilstand” i Kobberbaekken senest
fisk kan svgmme op ad aen, da det kan 2027 og dermed mulighed for at fisk og
fordyre og udsaette projektet samt at anden fauna kan bevaege sig frit.
fiskene muligvis ikke kan finde dens
udlgb.
43 | FAVN Arkitekur og Kvittering for et godt borgermgde og for | Placering, omfang og udformning af ny Indgadr i den videre

Byggeradgivning

omsorgen ifm. udviklingen af
havnearealerne.

Henvisning til, at der findes en del
eksempler p3, at transformation af
havneomrader nemt kan resultere i nye
bebyggelser, der ikke kommer den
almindelige bruger af byen til gavn, eller
den pageaeldende bys historie og
arkitektur til gode.

@nske om, at Svendborg Kommune pa
@stre Havn bibeholder sa meget af den
eksisterende bygningsmasse som

bebyggelse vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Kulturarv, herunder bevaring og
genanvendelse af eksisterende bygninger
vil blive et tema i udviklingsplanen.

proces for Fremtidens
Havn.




overhovedet muligt og finder ny
anvendelser.

Bemaerker, at det ift. beeredygtighed er
tommelfingerregel, at det mest
bzeredygtige byggeri er det, du ikke
bygger. Og samtidig, at den historiske
og kulturelle gevinst er naesten umalelig
og uvurderlig.

50

Kristian Hansen

Forslag om, at de nye og meget
eksponerede bebyggelser pa havnen
saetter nye standarder for baeredygtigt

byggeri.

Bemaerkning om, at stgrre faerger og
mere trafik strider mod kommunens
forpligtigelser ift. gren omstilling, som
bgr have stgrre fokus. Stgrre
opmarchplads og flere biler konflikter
med et rekreativt og mangfoldigt
omrade med plads til blgde trafikanter.
En forkert handtering af trafikken kan
betyde, at Den BIa Kant mister sin
sammenhang og bliver spoleret.

Nye ejendomme pa Svendborg Havn,
bgr interagere med omgivelserne bade
via deres funktion, aktiviteter og via
offentlig adgang.

@nsker fokus pa at skabe en havn, hvor
alle arealer, bortset fra veerftet, opleves
tilgeengelige. Oplaget at skabe
forbindelse mellem faergehavnen og
gasveerkskajen.

Placering, omfang og udformning af ny
bebyggelse vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Kulturarv, herunder bevaring og
genanvendelse af eksisterende bygninger
vil blive et tema i udviklingsplanen.

Byrum, forbindelser for blgde trafikanter,
og adgang til havnekajer vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Trafik og parkering vil blive underspgt og
indga som et tema i udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.
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Klement Bornebusch

Forslag om, at en sammenhangende
tilgeengelighed indtaenkes i alle
strategier. F.eks. er straekket fra Den bla
Lagune til Svendborg Roklub ikke den
spaendende tur langs havnen med
udsigt til Sundet og Veerftsgen det
kunne veere, fordi et stykke langs
Valsemgllen er afspaerret.

@nske om, at man i fremtidige projekter
medtaenker, at byen skal veere attraktiv
at faerdes i og at behagelige og smukke
ga- og cykelture medtaenkes i alle
projekter og at forholdene i hvert fald
ikke forringes.

Byrum, forbindelser for blgde trafikanter,
og adgang til havnekajer vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.

64

Johan Kristensen

Papeger, at det i trad med planerne for
"den grgnne kile" (fra Krgyers Have til
vandet) er vigtigt at omradet bag
Fremtidsfabrikken bliver et grgnt og
rekreativt omrade a la prgveparken sa
by og havn bindes sammen jf. den
generelle strategi herfor.

Papeger, at adgangen og forbindelsen
blev heemmet med Jessens Mole 4 er.
Derfor er det vigtigt, at offentlig adgang
fortsat bevares bag Fremtidsfabrikken.

Forslag om at styrke grgnne forbindelser
og rekreative omrader mellem havn og by
vil indga i arbejdet med udviklingsplanen.

Byrum, forbindelser for blgde trafikanter,
og adgang til havnekajer vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.

66

SMUC Fonden v.
Frederik Ejlers

SMUC Fonden papeger, at det fremlagte
svarer til de planleegningsmaessige
forudsaetninger for udviklingen af det
nye SIMAC og de har derfor ingen
principielle bemaerkninger.

Konkret bemaerkes fglgende:
Genabning af Kobberbaekken

Genabningen vil tilfgre omradet stor
rekreativ og landskabelig veerdi. Ved

Genabning af Kobberbaekken
Forslaget om en opstemning af
Kobberbaekken vil stride mod intentionen

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.




genabningen bgr det overvejes at
opstemme bakken for at holde
vandspejlet teet pa terreenet og undga
en stor terraenforskel pa 2 til 3 meter.

Handleplan for Den BIa Kant
SIMAC-bygningen er beskyttet mod
hgjvande med tiltag inden i bygningen.
Da fremtidens omfang og hyppighed af
hgjvande er ukendt, bgr der over tid
gives mulighed for at etablere
"stgttepunkter" som f.eks. mobile diger
for at beskytte bygningen og andre
ejendomme.

om at leve op til Vandrammedirektivets
krav til vandlgbet.

Handleplan for Den Bla Kant

Forslaget om etablering af stgttepunkter
for at beskytte bygninger vil indga i det
videre arbejde med udviklingsplanen for
Fremtidens Havn og Den BIla Kant.

71

Riggerne ApS

@nsker, at @stre kaj, der i gjeblikket
huser DLG, bgr forblive et
erhvervsomrade for havnerelaterede
virksomheder og maritime aktiviteter.

Bemaerker, at Svendborg Kommune bgr
fokusere pa at imgdekomme nye
maritime erhverv sdsom lystbade og
mindre erhvervsskibe.

Foreslar, at omradet inkluderer
bygninger til vedligeholdelse,
opbevaringshaller til bade og en stor
aben plads til vinteropbevaring.
Kajkanten bgr holdes frii samme
afstand som nuvaerende. Moderne
krananlzeg, vaskefaciliteter og
ngdvendig infrastruktur bgr tilbydes.

Foreslar, at de gamle pakhuse kan
eventuelt fungere som et centralt
kontor for virksomheder, sejlklubber og
havneadministrationen.

@nske om at fastholde @stre Kaj som
erhvervsomrade med havnerelaterede
erhverv vil blive vurderet og afvejet i
forhold til andre funktioner pa havnen.

Kulturarv, herunder bevaring og
genanvendelse af eksisterende bygninger
vil blive et tema i udviklingsplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.
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SEFA/S

SEF stiller sig til radighed som
sparringspartner ift. udvikling af et
havneomrade, der honorerer
fremtidens behov for klimasikring og
gget elektrificering, men ogsa for
potentiale for oplysning- og dannelse.

Forslaget tages til efterretning til den
videre proces med udviklingsplan for
Fremtidens Havn.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn.

Jan Frisenette,
Foreningen for
Bygnings- og
Landskabskultur
Sydfyn

Forslag om at kommunen gennemfgrer
en grundig analyse af omradet ved
@stre Kaj med udgangspunkt i den
eksisterende karakter og kvaliteter.

Analysen skal seette rammer for private
investorers forslag om fx hotel og andre
gode projekter og danne grundlag for
konkret lokalplanlaegning.

Der refereres til Svendborg Kommune
analyse vedr. Baagg & Riber grunden.

@nske om, at nye ideer til udvikling af
havnen skal laegges ind i revisionen af
kommuneplanen.

Placering, omfang og udformning af ny
bebyggelse vil blive et tema i
udviklingsplanen.

Kulturarv, herunder bevaring og
genanvendelse af eksisterende bygninger
vil blive et tema i udviklingsplanen.

Nar den nye plan for Fremtidens Havn er
besluttet, vil planen danne grundlag for
2&ndringer i kommuneplanen.

Indgdr i den videre
proces for Fremtidens
Havn
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COWI har for Svendborg Kommune tidligere (senest i maj 2021) udfgrt vurde-
ring af stgjforholdene i omradet omkring Svendborg Havn. Naervaerende under-
sggelse er baseret pa den tidligere udarbejdede stgjmodel, som er opdateret
med scenarier for udnyttelse/bebyggelse af omradet (Cobe Arkitekter, januar
2024) samt en opdatering af relevante data for virksomhederne, havneaktivite-
ter og vejtrafik.

2 Generelt om stgj

Stgj defineres generelt som ugnsket lyd. Lyd méles i enheden decibel, forkortet
dB. Der tages ved méling og beregning af stgj hensyn til, hvordan det menne-
skelige gre opfatter lyd - kaldet A-vaegtning - og resultatet angives normalt med
enheden dB(A). I denne rapport er anvendt betegnelsen dB, selvom der er tale
om det A-vaegtede stgjniveau.

Decibel er en logaritmisk enhed og 0 dB svarer til det laveste lydtryk som det
menneskelige gre kan opfatte.

Den mindste a&ndring af stgjen som det menneskelige gre kan opfatte, er en
andring pa 1 dB, hvis to stgjniveauer sammenlignes umiddelbart efter hinan-
den. En aendring pa 1 dB betragtes derfor i praksis, ikke som en tydeligt hgrbar
andring. En aendring af stgjniveauet pd 3 dB opfattes som tydeligt hgrbar. En
andring pa 8-10 dB opfattes som en halvering eller fordobling af stgjen.

Hvis man adderer to lige store stgjniveauer, vil det give et resultat som er 3 dB
hgjere. Tilsvarende vil en fordobling af en given aktivitet, f.eks. antal kgretgjer
pr. dggn, give et 3 dB hgjere stgjniveau.

Der er forskel pa, hvordan mennesker oplever stgj. Genevirkningen afhaenger af
stgjens intensitet, frekvensfordeling, fordeling over d@gnet mv., men ogsa soci-
ale og psykologiske faktorer har betydning.

Stgj kan veere sundhedsskadelig. Undersggelser indikerer, at gentagne stgjpa-
virkninger kan vaere medvirkende arsag til permanent forhgjelse af blodtrykket
og manglende psykisk velbefindende.

3 Beliggenhed og planforhold

Undersggelsesomradet, som ogsa omfatter det tidligere godsbaneareal samt ud-
dannelsesinstitutionerne SIMAC og UCL, fremgar af nedenstaende figur.
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g -

Il Boligomrade
I Biandet bolig og erhverv
Erhvervsomrade

7] Centeromrade

7] Rekreativt omrade
Sommerhusomrade
Offentlige formal

I Tekniske anleg

Il Landomrade

04.01.R1.259

01'01.E5.481
01°01.E3.989

Figur 1 Geaeldende kommuneplanrammer (Plandata.dk) og undersggelsesomr8de
markeret med sort stiplet linje.

Undersggelsesomradet omfatter et rammeomrade for blandet bolig- og er-
hvervsbebyggelse, et omrade til offentlige formal samt eksisterende industri- og
erhvervsomrader.

Syd for omradet ligger Svendborg Havn med lystbadehavnen og industrivirk-
somheder pa Frederiksg.

3.1 Stgjgraenseveaerdier

Miljgstyrelsen har udarbejdet vejledninger som grundlag for regulering og plan-
laegning i forhold til ekstern stgj fra virksomheder og vejtrafik. I de enkelte vej-
ledninger er der opstillet forslag til vejledende stgjgreensevaerdier.

De vejledende stgjgraensevaerdier udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljg-
styrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmeessigt acceptabel. Hvis stg-
jen er lavere end den vejledende greenseveerdi, vil kun en mindre del af befolk-
ningen opleve stgjen som generende, og den forventes ikke at have negative
helbredseffekter.

3.1.1 Ekstern stgj fra virksomheder

Jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 vedr. ekstern stg@j fra virksomheder,
geelder der fglgende vejledende graenseveerdier:

Det skal sikres, at det udendgrs stagjniveau, som virksomheder p8farer omgivel-

serne, ikke overskrider stgjgraenserne i nedenst8ende skema (virksomhedens
samlede bidrag, som det aekvivalente, korrigerede stgjniveau méit i dB)
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Tabel 1 Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdi for ekstern stgj fra virksomheder
angivet i dB.
Omréde Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage
kl. 07-18 kl. 18-22 kl. 22-07
Lordag Lordag kl. 14-22
kl. 07-14 Sgn- og helligdag
Kl. 07-22
Erhvervsomrade 60 60 60
Blandet bolig- og er-
o 55 45 40
hverv/centeromrade
Etageboligbebyggelse 50 45 40
Aben-lav boligbebyggelse 45 40 35
Sommerhusomrader, of-
fentligt tilgaengelige rekrea-
gt Hi9=ngelg 40 35 35

tive omrader og seerlige na-
turomrader

3.1.2 Stgj fra skibe i havn

Regulering af stgj fra skibe i havn er ikke beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning
om ekstern stgj fra virksomheder. Miljgstyrelsen udsendte i maj 2010 en skri-
velse (havnebrevet) som omhandler myndighedernes muligheder for at regulere
generende stgj fra skibe i havn.

Miljgbeskyttelsesloven omfatter forurening, herunder stgj fra skibe, nar de i er-
hvervsmaessig sammenhaeng er fortgjet i havn. Loven giver ikke mulighed for at
gribe ind overfor skibe, der sejler eller ligger pa red.

N&r skibe i havn ikke er tilknyttet en listevirksomhed, sd giver lovens § 42 mu-
lighed for at meddele pdbud om at reducere generende stgj. P&bud skal som ud-
gangspunkt rettes til den virksomhed som er ansvarlig for de aktiviteter, som gi-
ver anledning til stgjen.

For listevirksomheder med egne havnefaciliteter indgar stgj fra skibe og andre
aktiviteter i havnen som en del af virksomhedens samlede stgj.

I Miljgstyrelsens skrivelse er yderligere naevnt:

Havnene er vigtige transportknudepunkter, der forbinder land- og sgtransport,
og har derfor stor betydning for, at isaer godstransporten kan afvikles s§ effek-
tivt og miljovenligt som muligt.

Miljgstyrelsen finder, at der i forbindelse med overvejelser om indgreb overfor
skibe i havn bgr indg§ et overordnet hensyn til, hvordan godstransporten alter-
nativt kan h8ndteres, herunder overvejelser af de miljgmaessige og trafikale
konsekvenser. Ligeledes bgr det inddrages hvor ofte, de aktiviteter forekommer,
som giver anledning til generende stadj.
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3.1.3 Stgj fra vejtrafik

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for vejtrafikstgj er angivet i nedensta-

ende tabel:
Tabel 2 Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for vejtrafikstdj, Laen i dB.
Omradetype Graensevaerdi

Rekreative omrader i det dbne land, sommerhusomrader,

) 53
campingpladser o.l.

Boligomrdde, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervis-
ningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden koloni- 58
haver, udendgrs opholdsarealer og parker

Hoteller, kontorer mv. 63

Ovenstdende graensevaerdier geelder for arsmiddelvaerdien af stgjen udendgrs i
frit felt, dvs. uden refleksion af stgj fra bygningsfacader teet pa beregningspunk-
ter.

Udover ovennaevnte udendgrs stgjgreenseveerdier gaelder der jf. Miljgstyrelsen
graensevaerdier indendgrs med 8bne vinduer, hvis reglen om etablering af nye
boliger i eksisterende stgjbelastede byomrader tages i anvendelse. Her skal det
sikres, at der er under 58 dB pa alle udendgrs opholdsarealer og at bebyggelsen
indrettes med seerlig stgjisolering, sa der sikres et tilladeligt stgjniveau inden-
dgrs, ogsa med abne vinduer.

Stgjgraensen for lydisolerede boliger i sove- og opholdsrum er Lgen 46 dB, bereg-
net med delvist bne vinduer i mgbleret rum. For kontorer mv. er graansevaer-
dien indendgrs med 8bne vinduer 51 dB. Disse graenser svarer til de stgjni-
veauer, der opstar indendgrs med almindelige dbne vinduer, ndr der er hhv. 58
dB og 63 dB udenfor facaden.

4 Forudsaetninger

4.1 Virksomheder

For at kunne vurdere stgjpavirkningen i undersggelsesomradet, er der foretaget
en overordnet beregning af stgjen fra udvalgte virksomheder samt evt. gvrige
vaesentlige stgjkilder.

Virksomhedernes stgjkilder og driftsforhold er forudsat jf. tidligere stgjkortlaeg-
ninger af omrddet omkring Svendborg Havn fra 2015, senest opdateret i 2021.

Placering af de udvalgte virksomheder fremgar af bilag 1A og bilag 2A.

COWI har vurderet og medtaget fglgende potentielt stgjende virksomheder om-
kring undersggelsesomradet:
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> DLG - virksomheden forudsaettes ophgrt ved ibrugtagning af ny bebyggelse
i undersggelsesomradet (2027)

> Petersen & Sgrensen Motorvaerksted - stgjkilder og driftsforhold jf. stgjkort-
laegning 2015 med opdatering i forbindelse med seneste stgjvurdering i
2021

> 1. Ring Andersen Skibsveerft - stgjkilder og driftsforhold jf. stgjkortlaegning
2015 med opdatering i forbindelse med seneste stgjvurdering i 2021

> Valsemgllen - stgjkilder og driftsforhold jf. stgjkortlaegning 2015 med opda-
tering i forbindelse med seneste st@gjvurdering i 2021

> Svendborg Bugser - stgjkilder og driftsforhold jf. st@gjkortlaegning 2015 med
opdatering i forbindelse med seneste stgjvurdering i 2021

> Bowl!'n Fun - ventilationsanlag

> Fitnesscenter - ventilationsanlaeg

> SIMAC - varelevering og ventilationsanlag

> Pumpestation - pumper og ventilationsanlaeg

For varelevering til SIMAC er der forudsat at der forekommer fem vareleveringer
med en varighed pd 20 min., hvoraf den ene som worst case er forudsat at fo-
rega fgr kl. 07 (natperiode). Der er anvendt en kildestyrke pd LwA = 91 dB jf.
Miljgstyrelsens Miljgprojekt nr. 596 "Stgj fra varelevering til butikker".

For ventilationsanlaeg pa de gvrige virksomheder er der anvendt en kildestyrke
pd LwWA = 85 dB svarende til hvad der erfaringsmaessigt er gaeldende for et nor-
malt lyddeempet anlaeg. Virksomhedernes ventillatinsanlaeg er forudsat at vaere i
drift hele dggnet.

For pumpestationen er der antaget en samlet kildestyrke pa LwA = 70 dB, fra
pumperne inde i bygningen og lyddaempede ventilationsanlaag mv. Pumpestatio-
nen er forudsat at veere i drift hele dggnet.

4.2 Havneaktiviteter

For havneaktiviteter er der modtaget data fra Svendborg Havn vedr. forventede
stgjende aktiviteter og Svendborg Kommune har efterfglgende indhentet supple-
rende oplysninger hos de relevante virksomheder.

Placering af de udvalgte havneaktiviteter fremgar af bilag 1A og bilag 2A.

Det er oplyst, at alle skibe ved kaj pa Frederiksg (kaj 14, 15,16 og 26) benytter
"landstrgm”. Der foretages her i begraenset omfang (1-3 timer dagligt), mindre
ikke stgjende reparationsarbejder. Tilsvarende aktivitet foregdr ved kaj 4, ca. 3
gange om aret.
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Ved kaj 13/21 (J. Ring Andersen) foretages der yderst sjeeldent stgjende aktivi-
teter, hvorfor dette ikke er medtaget i stgjberegningerne.

Ved kaj 1 og kaj 3 kan der forekomme losning af f.eks. treepiller og lastning af
bentonit. Dette er forudsat at ske med kran (LwA = 95 dB) og samtidig karsel
med gummihjulslaesser (LWA = 103 dB) samt til-/frakgrsel med lastbiler (LWA =
101 dB). Det er yderligere forudsat at skibet ligger ved kaj med hjaelpemotor i
drift hele dggnet (LWA = 100 dB).

4.3 Vejtrafik

Til vurdering af stgj fra vejtrafikken er der anvendt trafikmaengder (ADT) og ha-
stigheder fra kommunens trafikmodel leveret at MOE | Tetraplan i notat af 18.

marts 2020 samt trafikteellinger udfgrt i perioden 2019-2023. Der er udtrukket
trafikmaengder for et antal snit i vejene omkring planomradet og trafikmaengder
er fremskrevet til scenarie 2 i 2035 med en forventet trafikvaekst pa 0,5 % p.a.:

> basis 2023 - eksisterende trafik - eksisterende vejnet

> scenarie 2 2035 - fremskrevet trafik inkl. forventet trafik ifm. udbygningen
af havneomradet - @stre Havnevej lukkes ved Nyborgvej og havneomradet
betjenes via Nyborgvej fra den nuvarende rundkgrsel ved Grusvig (Rund-
kgrslen forudsaettes ombygget til signalreguleret kryds)

Tabel 3 Trafikmeengder og hastighed anvendt ved stgjberegninger.

Vejstraekning (snit) | Basis 2023 Scen. 2 2035 | Gns. hastighed
(ADT) (ADT) (km/t)*

1 Dronningemaen 13746 14571 41

2 Nyborgvej 17380 18423 40

3 Nyborgvej 14923 15818 40

4 Nyborgvej 13556 14370 40

5 @stre Havnevej 5347 5668 43

6 Toldbodvej 8511 9022 31

7 Nordre Havnevej 312 2100 30

8 @stre Havnevej 5347 5668 43

9 Nyborgvej 929 10395 38

10 Lerchestien 0 0 -

11 Grusvig 712 755 30

12 Lerchesvej 5116 5423 35

13 Nyborgvej 7348 7789 42

Jessens Mole 4514 4784 36

*) Malt hastighed i forbindelse med teellinger, Mastra
De anvendte snit for udtraek af trafikmeaengder fremgar af nedenstdende figur 2.
Fordeling pd keretgjskategorier og degnperioder er forudsat jf. rapport nr. 434,

"H&ndbog - NORD2000 - Beregning af vejstgj i Danmark" med anvendelse af
vejtyperne "Traffic road inside town" og "Local road inside town".
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5 Undersggte scenarier

De stgjmaessige konsekvenser er undersggt og vurderet for to scenarier med
skitseret forslag til ny stgjfglsom bebyggelse i undersggelsesomradet.

5.1 Scenarie 1

Idéen i Scenarie 1 er at fastholde Frederiksg som havnens erhvervsomrade her-
under ogsa Frederikskaj som gods- eller erhvervskaj. Samtidig sendres @stre Kaj
og evt. ogsd omradet ved Frihavnen fra tungt erhverv til blandet bolig/erhverv,
eventuelt iblandet kultur og lettere erhverv.
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Figur 3 Scenarie 1, med eksisterende siloer p§ Ostre Kaj, skitseret fremtidig an-
vendelse til brug for stgjvurdering, (Cobe, januar 2024).

5.2 Scenarie 2

I Scenarie 2 sker der ogsd en transformation af @stre Kaj, men kun fra tungt til
lettere erhverv og kultur. Herved kan godstrafikken pa @stre Kaj muligvis opret-
holdes. Som i Scenarie 1 opretholdes Frederiksg som erhvervsg for tungt er-
hverv. Eftersom Havnemgllerne ved Frihavnen i dette scenarie taenkes opret-
holdt, vil det formentlig ikke vaere muligt at transformerer Abildvejomradet til
blandet bolig/erhverv.

T el )

—
v

[l Blandet bolig og erhverv

Lettere erhverv og kultur

L ol ™

W Tungterhvery
Offentlige formal, uddan-
nelse og serviceerhverv
‘ 1 Hotel
LN
' \-\_ Andet
K o~
Figur 4 Scenarie 2, uden siloer p8 @stre Kaj, skitseret fremtidig anvendelse til brug

for stagjvurdering, (Cobe, januar 2024).

6 Stgjberegninger

6.1 Stgj fra virksomheder

Stgjen er beregnet efter den faellesnordiske beregningsmetode for ekstern stgj
fra virksomheder, beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning “Beregning af ekstern
stgj fra virksomheder”, nr. 5, 1993.

Alle beregninger er foretaget ved hjzelp af programmet SoundPLAN ver. 9.0 /up-
date 05-02-2024.

Stgjbidraget fra virksomheder og havneaktiviteter er beregnet, som det A-vaeg-
tede energiaekvivalente lydtrykniveau korrigeret for driftstid (Laeq) for de enkelte

aktiviteter.

Stgjen er beregnet i punkter pd bygningsfacaderne for hver etage. Ved bereg-
ning af stgjen i facadepunkter friholdes stgjen fra refleksionsbidrag fra “egen
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bygningsfacade” og det beregnede stgjniveau kan derved betragtes som en frit-
feltsvaerdi, der kan sammenholdes med st@jgraenseveaerdien.

Der er supplerende udfgrt beregninger af stgjniveauet i et net af punkter (grid)
placeret med indbyrdes afstand p& 10 m. Beregningshgjden er ansat til 1,5
m.o.t., svarende til den hgjde for hvilken de vejledende graensevaerdier for
udendgrsarealer er geeldende. Efterfglgende er de beregnede stgjniveauer inter-
poleret til stgjniveaukonturer til brug for visualisering af stgjudbredelsen. Bereg-
ningsresultaterne er inklusive refleksioner fra bygninger, hvorfor stgjniveauer
beregnet teet ved bygninger ikke er fritfeltsvaerdier og derfor ikke bgr sammen-
holdes med stgjgraensevaerdier.

Stgjniveauet er i begge tilfeelde beregnet for hver enkelt virksomhed og havne-
aktivitet alene, henholdsvis for ny anvendelse/bebyggelse i scenarie 1 og scena-
rie 2.

Efterfglgende er stgjen summeret for udvalgte situationer med alle virksomhe-
der og valgte havneaktiviteter for henholdsvis dag- og natperioden.

De beregnede stgjniveauer ved bygningsfacaderne og stgjudbredelseskonturer
fremgar af stgjkort i bilag 1A - bilag 1T for scenarie 1 og bilag 2A - bilag 2T for

scenarie 2.

BILAG | Beskrivelse

A Situationsplan med placering af virksomheder og havneaktiviteter

B Facadestgjkort, virksomheder, dagperiode kl. 07-18

C Facadestgjkort, virksomheder, natperiode kl. 22-07

D Facadestgjkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 1, dagperi-
ode kl. 07-18

E Facadestgijkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 1, natperi-
ode kl. 22-07

F Facadestgjkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 3, dagperi-
ode kl. 07-18

G Facadestgjkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 3, natperi-
ode kl. 22-07

H Facadestgjkort, alle virksomheder og havneaktiviteter, dagperiode
kl. 07-18

I Facadestgjkort, alle virksomheder og havneaktiviteter, natperiode kl.
22-07

] Stajkonturkort, virksomheder, dagperiode kl. 07-18

K Stgjkonturkort, virksomheder, natperiode kl. 22-07

L Stgjkonturkort, losning/lastning ved kaj 1, dagperiode kl. 07-18

M Stajkonturkort, losning/lastning ved kaj 3, dagperiode kl. 07-18
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N Stgjkonturkort, skibe ved kaj, dagperiode kl. 07-18

o] Stajkonturkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 1, natperi-
ode kl. 22-07

P Stgjkonturkort, virksomheder og losning/lastning ved kaj 3, natperi-
ode kl. 22-07

Q Stgjkonturkort, alle virksomheder og havneaktiviteter, dagperiode kl.
07-18

R Stgjkonturkort, alle virksomheder og havneaktiviteter, natperiode kl.
22-07

S Facade opstalt (3D), virksomheder, dagperiode kl. 07-18

T Facade opstalt (3D), alle virksomheder og havneaktiviteter, dagperi-
ode kl. 07-18

Det skal bemeerkes, at ekstern stgj fra virksomheder vurderes og reguleres for
den enkelte virksomhed og ikke i forhold til summen af stgj fra flere virksomhe-
der. Det kan dog veere relevant at vurdere pa den samlede stgjpavirkning fra
flere virksomheder i forbindelse med planlaegning af ny stgjfglsom anvendelse.

6.2 Stgj fra vejtrafik

Beregningerne af stgj fra vejtrafik er foretaget ved hjaelp af SoundPLAN ver.
9.0/update 05-02-2024.

Beregning af stgjniveauer er udfgrt ved anvendelse af beregningsmetoden
NORD2000 i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger nr. 4/2007
"Stgj fra veje" og rapport nr. 434, "Hdndbog - NORD2000 - Beregning af vejstgj
i Danmark", Vejdirektoratet/Miljgstyrelsen 2013. Der er i beregningerne af stgj
fra vejtrafik med NORD2000 anvendt 4 meteorologiske klasser, jf. Orientering
fra Miljgstyrelsen nr. 39 "Praktisk anvendelse af NORD2000O til stgjberegninger".

Stgjniveauet udtrykkes med stgjindikatoren Lgen, Som er arsmiddelvaerdien for
en sammenvejning af stgjen i tidsperioderne dag, aften og nat, idet der bruges
et genetilleeg pa 5 dB til stgjen i aftenperioden og 10 dB til stgjen i natperioden.

Der er udfgrt beregninger af stgjniveauet i et net af punkter (grid) placeret med
indbyrdes afstand pa 10 m. Beregningshgjden er ansat til 1,5 m.o.t., svarende
til den hgjde for hvilken de vejledende graenseveerdier for udendgrsarealer er
galdende. Efterfglgende er de beregnede stgjniveauer interpoleret til stgjni-
veaukonturer til brug for visualisering af stgjudbredelsen. Beregningsresulta-
terne er inklusive refleksioner fra bygninger, hvorfor stgjniveauer beregnet taet
ved bygninger ikke er fritfeltsveerdier og derfor ikke bgr sammenholdes med
stgjgreenseveerdier.

De beregnede stgjniveaukonturer fremgar af bilag 3A og 3B.
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Der er udfgrt beregning af stgjen i facadepunkter pd den nye bebyggelse i sce-
narie 2 (se bilag 3C). Ved beregning af stgjen i facadepunkter friholdes stgjen
fra refleksionsbidrag fra “egen bygningsfacade” og det beregnede stgjniveau kan
derved betragtes som en fritfeltsvaerdi, der kan sammenholdes med stgjgraense-
veerdien.

Som det fremgar af de beregnede facadestgjniveauer i bilag 3C, vil stgjniveauet
pa facader mod Nyborgvej og @stre Havnevej veere op til 10 dB hgjere end
grensevaerdien der geelder for ny boliger og udendgrs opholdsarealer.

P& facader af den nye bebyggelse langs Nordre Havnevej og enkelte andre byg-
ninger i planomradet vil stgjniveauet veere 1-3 dB hgjere end graenseveerdien for
nye boliger og udendgrs opholdsarealer.

P& bygningsfacader og udendgrs opholdsarealer der ligger afskaarmet bag eksi-
sterende og planlagte bebyggelser langs vejene, vil der fas stgjniveauer som er
lavere end stgjgraenseveaerdien.

7 Vurdering og konklusion

Det fremgar af undersggelsens resultater, at stgjen fra eksisterende virksomhe-
der omkring havnen (se bilag 1B-1C og bilag 2B-2C) ikke vil udggre et problem i
forhold planlzegning af ny stgjfglsom anvendelse med blandet bolig og erhverv i
omrédet nord for @stre Havnevej. Tilsvarende vil der i den stgrste del af omra-
det ved @stre Kaj ikke veere problemer ift. stgjen fra eksisterende virksomheder
i forhold til planlaegning af mere stgjfglsom anvendelse som f.eks. lettere er-
hverv og kulturfaciliteter.

Der vil i et begraenset antal dage i Igbet af dret vaere skibe der anlgber @stre
Kaj. Der vil veere stgj fra laste- og losseaktiviteter i dagperioden (se bilag 1D/1F
og bilag 2D/2F) og stgj fra skibets hjselpemotor som er i drift hele dggnet.

Dette betyder, at der ikke umiddelbart kan planlaegges for ny stgjfglsom anven-
delse (blandet bolig og erhverv) langs selve @stre Kaj. Hvis laste-/losseaktivitet
kan begraenses til at foregd pa kajomrddet laengst mod gst, og evt. sammen
med et krav om benyttelse af landstrgm, vil der muligvis kunne planlaagges for
lettere erhverv og kulturfaciliteter i nogle omrader taet pa @stre Kaj.

Som det fremgar af beregningsresultaterne (se bilag 1E/1G og bilag 2E/2G) vil
stgjbidraget i natperioden ved nogle beregningspunkter i omradet nord for @stre
Havnevej veaere lidt hgjere end de graensevaerdier der normalt gaelder for ekstern
stgj fra virksomheder! i omrader med blandet bolig og erhverv.

De gvrige aktiviteter for skibe ved kaj, hvor der kun foregar aktiviteter i dagperi-
oden (se bilag 1N og bilag 2N) vil ikke medfgre stgjmaessige udfordringer.

1 Det bgr hertil bemaerkes, at skibsanlgb og ophold af skib med hjselpemaskineri i drift fo-
rekommer sjzeldent og i en begraenset tidsperiode, hvilket jf. Miljgstyrelsen bgr indga i
vurdering af stgjgener og overvejelser om indgreb.
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Som det fremgar af resultaterne for beregning af stgj fra vejtrafik (se bilag 3C),
sa vil der pa nogle facader af den planlagte bebyggelse langs Nyborgvej og
@stre Havnevej fas stgjniveauer som er hgjere end stgjgraensevaerdien. Pa de
fleste facader i den gvrige del af planomradet og pd de udendgrs opholdsarealer
der ligger afskeermet bag den planlagte bebyggelse, kan der forventes stgjni-
veauer som er lavere end stgjgraensevaerdien.

Der vurderes, under hensyntagen til Miljgstyrelsens retningslinjer for planleeg-
ning af ny stgjfslsom anvendelse i omrdder med blandede byfunktioner sammen
med en hensigtsmaessig disponering af planomraderne, at vaere muligheder for
planlaegning af ny stgjfglsom bebyggelse som skitseret i de to scenarier.
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Projekt nr.: 1022623
jeli@arteliagroup.dk

Projekt: Helhedsplan Svendborg Havn - Trafikale analyser

Emne: Trafikale konsekvenser ved etapevis udbygning frem til 2035
Notat nr.: 1

Rev.: 2

1 Konklusion

Der er foretaget kapacitetsberegninger af kryds/rundkgrsler pad Nyborgvej for trafikken med plan-
lagte etapevise udbygninger og nedlaegninger af funktioner i byudviklingsomraderne ved havnen. Be-
regningerne er foretaget i 2 scenarier.

1. 2035 - Fuld udbygning
2. 2032 - Fuld udbygning ekskl. omrade H og K)

Beregningerne viser at kryds 3 Nyborgvej/@stre Havnevej jf. Figur 1 ikke kan opretholde et accepta-
belt serviceniveau for venstresvingende bilister fra Nyborgvej mod @stre Havnevej og for bilister fra
@stre Havnevej i begge scenarier. Dog opnas vaesentlige forbedringer af forsinkelser og gennemsnit-
lige kglaengder i scenarie 2032 uden H og K sammenlignet med 2035.

Det vurderes, at der kan opnas forbedringer ved mindre signaltekniske justeringer. Alternativt vil pro-
blemerne forventeligt kunne afhjeelpes ved den tidligere vurderede omlaegning af @stre Havnevej.
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Figur 1: Oversigt over vejkryds pa Nyborgvej, som er inkluderet i simuleringsmodellen og delomrader for byudvikling ved Svendborg Havn
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2 Baggrund og formal

Svendborg Kommune har efterspurgt en kapacitetsvurdering af det nuvaerende vejnet i udviklings-
omradet omkring Svendborg Havn frem mod et scenarie i 2035, hvor der er sket en etapevis fuld ud-
bygning og nedlagning af funktioner i omradet omfattende kontor, uddannelse, boliger og dagligva-
rebutikker m.m. Formalet er at undersgge om det eksisterende vejnet kan afvikle den fremtidige tra-
fik i de to scenarier.

Supplerende er det efterfglgende gnsket, at der ogsa beregnes pa et scenarie for 2032 hvor alle ud-
bygninger medtages eksklusive omraderne H og K.

Kapacitetsvurderingen er foretaget pa baggrund af en mikrosimuleringsmodel i programmet PTV Vis-
sim opstillet i et tidligere projekt for Svendborg Kommunel. Modellen er blevet opdateret med aktu-
elle signalprogrammer og spoletzellinger. Desuden er den forventede fremtidige trafik til byudvik-
lingsomraderne i 2035 og 2032 opdateret og lagt ind i modellen.

3 Forudsazetninger

| dette afsnit beskrives de forudsaetninger og antagelser, der ligger til grund for opstilling af mikrosi-
muleringsmodellerne i scenarierne for 2035 og 2032 med de planlagte udbygninger. Mikrosimule-
ringsmodellerne er kalibreret efter handbogen Anvendelse af mikrosimuleringsmodeller (Vejdirekto-
ratet, 2019). Beregningerne er foretaget for morgen- og eftermiddagsspidstimen, da det er her trafik-
belastningen er stgrst.

3.1 Trafikmaengder, turrater og nye ture

Trafikinputtet er baseret pa spoletallinger fra de 3 signalregulerede vejkryds og en snittaelling pa Ny-
borgvej nordgst for rundkgrslen Nyborgvej/Grusvig. Spoletallingerne er foretaget i perioden
30.10.2023 til 5.11.2023. Morgenspidstimen er bestemt til 07:15-08:15 og eftermiddagsspidstimen er
bestemt til 14:45-15:45. Snittaellingen pa Nyborgvej nordgst for rundkgrslen er fra august 2023. Bade
spoleteellinger og snittaellingen er fremskrevet til trafikniveau 2035 og 2032 baseret pa Vejdirektora-
tets forudsaetninger, som indgar i den Grgnne MobilitetsModel, GMM, jf. Tabel 1:

Trafikvaekst pr. ar (%)

Periode @vrige veje
2020-2025 1,0
2025-2030 0,4
2030-2035 0,1

Tabel 1 Generel trafikvaekst benyttet til trafikmaengder baseret pa GMM.

Da der ikke foreligger aktuelle krydsteaellinger i rundkgrslen, er antagelser om trafikkens fordeling pa
svingbevaegelser baseret pa et tidligere projekt?, samt pa de opdaterede tzellinger i omradet.

L"SIMAC - Trafikvurderinger i forhold til helhedsplan”, Artelia (tidligere MOE), 2019
2 "Trafikal vurdering af helhedsplan for udviklingsprojekt for havnen i Svendborg”, Artelia (tidligere MOE), 2019

www.arteliagroup.dk Side 2 af 14



A
ARTELIA

Udover den generelle fremskrivning af trafikken er de nye bilture, som er genereret af udbygningen
af delomraderne jf. Figur 2, beregnet.
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Flgur 2 Delomrader med planlagte udwklmgsomrader i Svendborg Havn med angivelse af hvor den nye trafik kobles til vejnettet

For delomraderne udbygges og nedlaegges funktioner angivet i etage-m2 frem mod 2032 jf. Tabel 2:

Kontor Andet erhverv Uddannelse Kultur Boliger Udvalgsvarer Dagligvarer 1 alt

A 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 2.277 0 0 2.277
D1 0 0 0 0 0 0 0 0
D2.1 1.085 0 0 0 7.000 0 0 8.085
D2.2 -3.536 0 -10.266 0 5.856 0 0 -7.946
E 3.056 -2.077 0 -2.525 13.734 0 0 12.188
F -644 -18.275 0 13.660 7.000 0 0 1.741
G 5.000 -435 16.066 -3.227 0 -425 0 16.979
H 0 0 0 0 0 0
| 0 0 0 0 0 0 0 0
J 0 0 0 0 0 0 0 0
K 0 0 0 0 0 0 0 0
L 0 0 0 0 0 0 0 0
lalt 4.961 -20.787 5.800 7.908 35.867 -425 0 33.324

Tabel 2 Forventet udbygning og nedlaegning af funktioner af delomrader ved Svendborg Havn i 2032 eksklusive delomrade H og K

www.arteliagroup.dk Side 3 af 14
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For delomraderne udbygges og nedlaegges funktioner angivet i etage-m2 frem mod 2035 jf. Tabel 3:

Kontor Andet erhverv Uddannelse Kultur Boliger Udvalgsvarer Dagligvarer 1 alt

A 0 0 0 0 0 0 0 0
B 0 0 0 0 0 0 0 0
C 0 0 0 0 2.277 0 0 2.277
D1 0 0 0 0 0 0 0 0
D2.1 1.085 0 0 0 7.000 0 0 8.085
D2.2 -3.536 0 -10.266 0 5.856 0 0 -7.946
E 3.056 -2.077 0 -2.525 13.734 0 0 12.188
F -644 -18.275 0 13.660 7.000 0 0 1741
G 5.000 -435 16.066 -3.227 0 -425 0 16.979
H 3.618 -15.074 0 0 17.856 0 0 6.400
| 427 -958 -1.602 0 1.704 0 0 -429
J 0 0 0 0 0 0 0 0
K 1.600 -3.596 0 0 2.000 0 0 4
L 0 0 0 0 0 0 0 0
lalt 10.606 -40.415 4.198 7.908 57.427 -425 0 39.299

Tabel 3 Forventet udbygning og nedlaegning af funktioner af delomrader ved Svendborg Havn i 2035

For at omregne etagemeter til nye genererede bilture bruges de sakaldte turrater. Her benyttes vaer-
dier fra vejregelhandbogen Turrater (Vejdirektoratet, 2019) for hhv. boliger, kontor og dagligvarer,
mens der for de resterende kategorier benyttes Miljgstyrelsens turrater (1999) jf. Tabel 1. Der regnes
her med, at en gennemsnitlig etagebolig er 80m?2.

Type Kontor Andet Uddannelse  Kultur Boliger  Udvalgsvarer  Dagligvarer
erhverv
Enhed Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr. Pr.
100 m?> 100 m? 100 m? 100 m?  bolig 100 m? 100 m?
Rate 8,4 4,6 3 5,8 3,1 30 113

Tabel 4: Anvendte turrater (bilture pr. bolig og pr. 100 m? pr. hverdagsdggn)

De nye ture til og fra delomraderne baseres pa kategorier og turrater fordeles pa vejnettet jf. *Omraderne H og K indgar kun i scenarie
2035

Tabel 5:

www.arteliagroup.dk Side 4 af 14
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Vejnavn (delomrade) Nye genererede ture (HDT)
2032 (u.HogK) 2035
@stre Havnevej (D, E, F, G, H*, |, J, K*) 1.071 1.430
Nyborgvej S (G) 142 142
Lerchesvej (L) 0 0
Toldbodve;j (A, B, C) 53 53
Sum 1.266 1.625

*Omraderne H og K indgar kun i scenarie 2035
Tabel 5: Nye genererede ture i hverdagsdggntrafik (HDT) fordelt pa de relevante vejgrene for scenarie 2032 (u. H og K) samt scenarie 2035

e Det antages, at 75 % af de nye ture for delomrade G tilsluttes @stre Havnevej mens de reste-
rende 25 % tilsluttes Nyborgvej op til rundkgrslen ved Nyborgvej/Grusvig jf. Figur 2.

e Det antages at 75 % af de nye ture genereret af udbygning af delomraderne A, B og C tilslut-
tes Toldbodve;j.

Spidstimeandele og fordeling for ind-/udkgrende trafik fordelt pa funktioner er overfgrt fra 2019-be-
regningen og fremgar af notatet hertil. Resultaterne af ind-/udkgrende trafik for 2035 og 2032 frem-
gar af Figur 3 og Figur 4.

| Scenarie 2035 genereres der flest nye ture orienteret mod @stre Havnevej. Dette skyldes de plan-
lagte udbygninger af omraderne teettest pa havnefronten hvor der isser skal udbygges boliger, kontor
og uddannelse.
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Figur 4: Ny indkgrende trafik i morgen- og eftermiddagsspidstimen i scenarie 2032 (u. H og K).

Sammenlignet med Figur 3 (2035) er der faerre ture til og fra @stre Havnevej, hvilket skyldes udela-
delsen af delomraderne H og K.

Da der ikke foreligger nye cykel- og fodgaengertallinger, er der antaget de samme trafikmaengder for

cykler og fodgeengere som i det tidligere projekt fra 2019. Fremskrivning af disse tal er ikke vurderet
ngdvendigt.

3.2 Signalprogrammer

Der er indarbejdet signalprogrammer fra tilsendt signaldokumentation for de 3 signalregulerede
kryds Nyborgvej/@stre Havnevej, Nyborgvej/Lerchesvej og Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej.
Signalprogrammerne i spidstimerne er tidsstyrede og samordnede. Signalprogrammerne i morgen-
spidstimen har en omlgbstid pa 85 sekunder og krydsene Nyborgvej/Lerchesvej og Nyborgvej/Dron-
ningemaen/Toldbodvej er forskudt med 5 sekunder ift. krydset Nyborgvej/@stre Havnevej. Samme
forskydning er geeldende i eftermiddagsprogrammet hvor omlgbstiden er 90 sekunder.
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4 Resultater

| dette afsnit beskrives resultaterne af kapacitetsberegningerne for morgenmyldretiden (MM) og ef-
termiddagsmyldretiden (EM) i scenarierne 2035 og 2032 (u. H og K) for de 4 vejkryds. Her tolkes re-
sultaterne efter serviceniveauet, som tildeles i henhold til Vejdirektoratets standarder for hhv. signal-
regulerede og vigepligtsregulerede vejkryds jf. Tabel 6. Serviceniveau er et kvalitetsmal, hvor det ac-
ceptable niveau er D eller bedre. Serviceniveau D afspejler en situation med nogle forsinkelser. Ser-
viceniveauet er baseret pa den gennemsnitlige forsinkelse pr. kgretgj (sekunder).

Service-
niveau

Beskrivelse

Middelforsinkelse (sek.) med Middelforsinkelse (sek.) med sig-

vigepligt

nalregulering

B Begyndende forsinkelser 11-15 11-20
C Ringe forsinkelser 16-25 21-35
D Nogle forsinkelser 26-50 36-60

Meget store forsinkelser

Tabel 6: Serviceniveau baseret pa middelforsinkelse for vigepligts- og signalregulerede vejkryds. Kilde: Anvendelse af mikrosimuleringsmo-
deller (Vejdirektoratet, 2019).

Der legges desuden vaegt pa kgleengder, hvor den gennemsnitlige kglaengde og 95 %-fraktilen af
kglaengden beregnes. 95 %-fraktilen er et udtryk for, at keleengder i 5 % af tilfeldene vil overstige
den beregnede vzrdi, mens den i de gvrige 95 % af tiden vil ligge under vaerdien. Dette er en tilnzer-
melse af den maksimale kglaengde.

Resultaterne gennemgas for hvert scenarie fordelt pa hvert kryds separat, og vurderes ud fra samlet
betragtning af netvaerket. Krydsene refereres til som 1, 2, 3 og 4 jf. Figur 5.
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ryds pa Nyborgvej, som er inkluderet i simuleringsmodellerne. Baggrundskort: Datafordeler

Figur 5: Overs gt over vejk

4.1 Scenarie 1 — 2035, fuld udbygning

Resultater for alle vejkryds i scenariet hvor alle planlagte etaper i alle delomrader frem mod 2035 er
taget i funktion.

4.1.1 Kryds 1: Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej

Resultaterne fra simuleringsmodellen for 2035 i kryds 1 fremgar af Tabel 7. Mangvrer angives med:

L = ligeudkgrsel
HS = hgjresving
VS = venstresving

Tabellen viser ringe forsinkelser pa trafikstremme fra Dronningemaen morgen og eftermiddag. Der er
begyndende forsinkelse pa Toldbodvej for venstresving mod Dronningemaen om eftermiddagen. Tra-
fikstrammene fra Nyborgvej har naesten ingen forsinkelse. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt
serviceniveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kgleengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Dronningemaen (L) 25 27 C C 18 26 72 92
Dronningemaen (HS) 26 26 C C 18 26 72 92
Toldbodvej (VS) 31 56 C D 4 19 26 76
Toldbodvej (HS) 18 24 B C 7 16 38 83
Nyborgvej (VS) 12 16 B B 4 6 40 45
Nyborgve;j (L) 3 4 1 1 19 25

Tabel 7: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 1 Nyborg-
vej/Dronningemaen/Toldbodvej fordelt pd middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.
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Kglaengder pa Dronningemaen indikerer, at der pa nogle tidspunkter om eftermiddagen kan vaere
konflikt med sidevejen Mgllergade, hvor kgen kan stuve tilbage og blokere for ud-/indkgrende. Dog
er forsinkelsen mindre end omlgbstiden, hvilket indikerer at kgen er i bevaegelse og de fleste kom-
mer over i naeste grgntfase. Det samme er geeldende for eftermiddagsspidstimen pa Toldbodvej for
hgjresvingende og venstresvingende, hvor kgen nogle gange kan stuve tilbage og blokere for ud-/ind-
kgrende pa Havnegade. Af samme arsager som pa Dronningemaen vurderes det ikke kritisk.

4.1.2 Kryds 2: Nyborgvej/Lerchesvej

Resultaterne fra simuleringsmodellen for 2035 trafik i kryds 2 fremgar af Tabel 8. Tabellen viser ringe
forsinkelser pa stort set alle svingbevaegelser bortset fra Nyborgvej V mod Nyborgvej @ hvor der nae-
sten ingen forsinkelse er. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 26 31 C C 5 12 42 96
Nyborgvej V (L) 3 o ANIAN o | 19 | s6
Lerchesvej (VS) 26 21 C C 3 3 29 29
Lerchesvej (HS) 25 18 C B 4 5 29 29
Nyborgvej @ (L) 17 23 B C 26 32 120 120
Nyborgvej @ (HS) 17 24 B C 22 28 | 120 | 120

Tabel 8: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 2 Nyborg-
vej/Lerchesvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

Ud fra kglaengderne vil der i nogle tilfeelde veere tilbagestuvning pa Nyborgve;j til forrige kryds Ny-
borgvej/@stre Havnevej bade morgen og eftermiddag. Dette skyldes meget venstresvingende trafik
fra @stre Havnevej, som ikke afvikles i den planlagte grgnne bglge.

4.1.3 Kryds 3: Nyborgvej/@stre Havnevej

Resultaterne fra kapacitetsberegningerne for kryds 3 fremgar af Tabel 9. Tabellen viser store forsin-

kelser om morgenen pa svingbevaegelser fra @stre Havnevej. Forsinkelsen er beregnet som accepta-
bel i eftermiddagsspidstimen. Der er desuden ringe forsinkelser pa venstresvingsbevaegelsen fra Ny-
borgvej til @stre Havnevej om morgenen, hvilket udvikler sig til store forsinkelser om eftermiddagen.
Der er dog naesten ingen forsinkelse fra Nyborgvej V. Nogle forsinkelser i krydset ligger saledes pa et
uacceptabelt niveau.
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Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m

sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (L) 10 14 B 5 16 50 73
Nyborgvej V (HS) 0 0 0 0 0 0
@stre Havnevej (VS) 92 30 97 22 367 97
@stre Havnevej (HS) 91 36 97 21 367 97
Nyborgvej @ (VS) 27 63 C 20 22 123 112
Nyborgvej @ (L) 19 24 B (@ 20 20 121 110

Tabel 9: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Basis 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for kryds 3 Nyborg-
vej/@stre Havnevej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

Af kglaengderne fremgar det, at den gennemsnitlige kglaengde for ligeudkgrende fra Nyborgvej @
mod Nyborgvej V er pa graensen til at stuve tilbage og blokere for adgang til venstresvingsbanen.
Dette vil altsa ske i visse tilfaelde, hvor krydsets kapacitet derfor ikke udnyttes og endnu mere tilbage-
stuvning opstar. 95 %-fraktilen for ligeudkgrsel og venstresving fra Nyborgvej @ viser desuden, at
kgen nogle gange stuver tilbage til rundkgrslen mellem Nyborgvej/Grusvig. Ydermere er der lang kg
pa @stre Havnevej og den gennemsnitlige kg om morgenen stuver tilbage til forrige kryds @stre Hav-
nevej/Nordre Havnevej. 95 %-fraktilen af kglaengden om morgenen fra @stre Havnevej er desuden
meget lang pa naasten 400 m.

Kgleengden vurderes at ville medfgre udfordringer i de tilstgdende kryds pa @stre Havnevej, hvor
szerligt trafik fra Nordre Havnevej vil opleve udfordringer ved udkgrsel. Dette kryds er ikke en del af
modellen, hvorfor det ikke kan siges pracis hvilke kgdannelser der kan forventes.

Hvis det bliver muligt at kgre “igennem” omrade G, ma det forventes, at en del af bilisterne fra @stre
Havnevej mod nordgst ad Nyborgvej vil vaelge “smutvej” gennem omradet, nar der er stgrre kgdan-
nelser. Dette vil ggre kgdannelserne en smule mindre, men er ikke hensigtsmaessigt. Mangvren vil
dog ikke pavirke trafikken i krydset maerkbart, da hovedpart af trafikken fra @stre Havnevej sgger
mod vest ad Nyborgvej (ca. 80 %).

4.1.4 Kryds 4: Nyborgvej/Grusvig

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2035 for kryds 4 fremgar af Tabel 10. Tabellen
viser god afvikling for alle trafikstremme bade morgen og eftermiddag. Der er begyndende forsinkel-
ser for svingbevaegelserne fra Nyborgvej @ mod Nyborgve]j V. De begyndende problemer skyldes pri-
meert tilbagestuvning fra kryds 3. Overordnet set er der ingen problemer med afvikling af trafikken i
krydset, men der kan heller ikke gives mere kapacitet til de tilstesdende kryds, da trafikken er vige-
pligtsreguleret.
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Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m

sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 3 6 0 4 21 73
Nyborgvej V (L) 2 6 0 4 21 73
Nyborgvej V (HS) 2 5 0 4 21 73
Grusvig (VS) 0 5 0 0 6 6
Grusvig (L) 6 4 0 0 6 6
Grusvig (HS) 6 5 0 0 6 6
Nyborgvej @ (VS) 15 12 5 2 62 35
Nyborgvej @ (L) 14 10 5 2 62 35
Nyborgvej @ (HS) 13 11 5 2 62 35
Nyborgvej S (VS) 5 8 0 1 9 13
Nyborgvej S (L) 3 7 0 1 9 13
Nyborgvej S (HS) 2 7 0 1 9 13

Tabel 10: Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2035 i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstime for kryds 4 Nyborg-
vej/Grusvig fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

4.2 Scenarie 2 — 2032, fuld udbygning uden omrade H og K

Resultater for alle vejkryds i et scenarie hvor alle planlagte udbygninger for 2032 for alle delomrader
eksklusive H og K er taget i funktion.

4.2.1 Kryds 1: Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2032 uden H og K for kryds 1 fremgar af Tabel
11. Sammenlignes med resultaterne fra kapacitetsberegningen for 2035 er der meget sma forskelle i
forsinkelse og kglaengder og ingen forskel i serviceniveau. Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt

niveau.
Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kgleengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Dronningemaen (L) 26 27 C C 18 26 72 91
Dronningemaen (HS) 25 25 C C 18 26 72 91
Toldbodvej (VS) 31 57 C D 4 19 26 77
Toldbodvej (HS) 18 24 B C 7 16 38 85
Nyborgvej (VS) 12 16 B B 4 6 43 45
Nyborgvej (L) 3 4 1 1 19 25

Tabel 11 Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidsti-
men for kryds 1 Nyborgvej/Dronningemaen/Toldbodvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kgleengder.
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4.2.2 Kryds 2: Nyborgvej/Lerchesvej

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2032 uden H og K for kryds 2 fremgar af Tabel
12. Sammenlignes med resultat for scenarie 2035 er der meget sma forskelle pa forsinkelse og
kglengder. Serviceniveauerne er enten de samme eller et niveau bedre sammenlignet med 2035.
Alle forsinkelser ligger pa et acceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 28 30 C C 6 11 62 92
Nyborgvej V (L) 4 9 2 9o | 20 | 57
Lerchesvej (VS) 26 21 C C 3 3 26 27
Lerchesvej (HS) 24 18 C B 4 4 26 27
Nyborgvej @ (L) 17 22 B C 26 31 119 120
Nyborgvej @ (HS) 17 23 B C 22 26 120 120

Tabel 12 Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidsti-
men for kryds 2 Nyborgvej/Lerchesvej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kgleengder.

4.2.3 Kryds 3: Nyborgvej/@stre Havnevej

Resultaterne fra kapacitetsberegningerne for kryds 3 fremgar af Tabel 13. Sammenlignes med bereg-
ningerne for scenarie 2035 er der sket nogen forbedringer af serviceniveau pa de kritiske stremme
fra @stre Havnevej i morgenspidstimen. Forsinkelserne er reduceret med omkring 25 sekunder i morgen-
spidstimen pé trafikstremmene fra @stre Havnevej. Problemet med venstresvinget fra Nyborgvej mod
@stre Havnevej fra scenarie 2035 er bragt ned pa et acceptabelt niveau. Nogle forsinkelser i krydset
ligger saledes stadig pa et uacceptabelt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (L) 10 14 B 5 16 | 46 75
Nyborgvej V (HS) 0 0 0 0 0 0
@stre Havnevej (VS) 67 26 C 65 19 282 89
@stre Havnevej (HS) 66 33 C 64 18 282 89
Nyborgvej @ (VS) 25 56 C D 19 19 122 101
Nyborgvej @ (L) 19 21 B C 19 18 120 99

Tabel 13 : Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspidstimen for
kryds 3 Nyborgvej/@stre Havnevej fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

www.arteliagroup.dk Side 12 af 14



— =

ARTELIA

4.2.4 Kryds 4: Nyborgvej/Grusvig

Resultaterne af kapacitetsberegninger for trafikken i 2035 for kryds 4 fremgar af Tabel 14. Ved sam-
menligning med resultaterne fra scenarie 2035 er der sket minimale a&ndringer i forsinkelse og
keleengder og fa aendringer i serviceniveau om eftermiddagen. Alle forsinkelser ligger pa et accepta-
belt niveau.

Scenarie 2035 Forsinkelse, | Serviceniveau | Kglaengde, m | Kglaengde, m
sek. (gns.) (gns.) (95 %-fraktil)
Vejgren (mangvre) MM EM MM EM MM EM MM EM
Nyborgvej V (VS) 3 6 0 3 22 70
Nyborgvej V (L) 2 6 0 3 22 70
Nyborgvej V (HS) 2 5 0 3 22 70
Grusvig (VS) 0 5 0 0 6 6
Grusvig (L) 6 4 0 0 6 6
Grusvig (HS) 6 4 0 0 6 6
Nyborgvej @ (VS) 14 10 5 1 61 32
Nyborgvej @ (L) 14 9 5 1 61 32
Nyborgvej @ (HS) 15 8 5 1 61 32
Nyborgvej S (VS) 4 8 0 1 6 14
Nyborgvej S (L) 6 6 0 1 6 14
Nyborgvej S (HS) 2 6 0 1 6 14

Tabel 14 : Oversigt over resultater for kapacitetsberegninger for Scenarie 2032 uden omrade H og K i hhv. morgen- og eftermiddagsspids-
time for kryds 4 Nyborgvej/Grusvig fordelt pa middelforsinkelse, serviceniveau og kglaengder.

5 Opsamling og konklusion

Trafiksimuleringen viser at der opleves store problemer om morgenen med afviklingen af trafikken til
og fra @stre Havnevej i Kryds 3 i scenarie 2035.

| scenariet for 2032 (uden H og K) forekommer problemerne i Kryds 3 pa trafikstremmene fra @stre
Havnevej, men med veesentlig reduktion i forsinkelser og gennemsnitlige k@glaangder. Problemerne
med venstresving fra Nyborgvej til @stre Havnevej er nu nedbargt til et acceptabelt niveau.

Med den nuvaerende signalstyring opnas der saledes ikke en reduktion til et acceptabelt serviceni-
veau i morgenspidstimen i Kryds 3. Trafikken i de gvrige kryds afvikles med et acceptabelt serviceni-
veau.

Det vurderes sandsynligt at trafikafviklingen i Kryds 3 kan forbedres ved at lave mindre signaltekniske
justeringer i krydset i begge scenarier. Saledes foreslas fglgende efterprgvet i en ny Vissim-simulering

for scenarie 2032 (uden H og K).

- Overfgrsel af grontid fra Nyborgvej til @stre Havnevej, sa trafik fra @stre Havnevej far mere
kapacitet. Da de 3 signalregulerede kryds er samordnede, vil omfordelingen af grgntid skulle
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foretages i alle 3 kryds, men da trafikafviklingen pa Nyborgvej generelt afvikles med et hgjt
serviceniveau (A til C) vurderes det at der hgjst sandsynligt er kapacitetsreserve til det.

En anden lgsning ville veere at gennemfgre den tidligere analyserede omlaegning af @stre Havnevej til
Ny @stre Havnevej jf. Figur 6. Projektet omfatter ombygning af kryds 4 til signalregulering samt for-
laegning af @stre Havnevej hertil, og lukning af udkgrsel i nuvaerende kryds 3.

e,
5 S -

Figur 6: Skitse fra tidligere projekt for Svendborg KommuAne for ombygning af
forlaegning af @stre Havnevej. Luftfoto: Datafordeler.
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rundkgrslen Nyborgvej/Grusvig til signalregulret F-kryds og

Son
L5

Dette vil hjelpe til at udjaevne forsinkelsen pa de forskellige svingbevaegelser og da det vil give laen-
gere afstand mellem krydsene, vil risikoen for tilbagestuvning ind i det nye firbenede kryds blive re-
duceret.

Denne lgsning vurderes at kunne afvikle trafikken vaesentligt bedre for de kritiske stremme, ogsa ved
en stgrre trafikvaekst i fremtiden, men Igsningen er dog noget mere omfattende og dermed ogsa
markant dyrere.
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